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ãOBJECTIFS DE Lô£TUDE
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La CC Presqu'île de Crozon ïAulne Maritime 
souhaite se doter dôun plan de mobilit®, avec 

pour objectifs :

Organiser les 
déplacements sur le 

territoire suite à la prise 
de compétence mobilité

Identifier clairement les 
besoins, et bien prendre 

en compte les spécificités 
du territoire

Se doter dôun plan 
stratégique et opérationnel 
qui permettra dôengager 

des actions au bénéfice du 
territoire



ãLE PLAN DE MOBILITÉ SIMPLIFIÉ
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Avec qui construire le PDMs ? Acteurs 
institutionnels 
et parapublics : 

Etat (DDTM-
DREAL)

Collectivités : 
communes, 

région, 
département, 

comcom

Partenaires 
techniques :

Pays de Brest

CEREMA  

ADEUPA

Acteurs privés 
de la Mobilités

: SNCF, 
transporteurs 

maritimes, taxis, 
ambulanciers, 
Cat-transdev

Associations : 
Don Bosco, Ehop, 
Bapav, Octopouce

Acteurs sociaux : 
Ulamir-Maison de 
lôemploi/p¹le 

emploi/CCAS/CDAS

Usagers 
citoyens

La défense

Employeurs de la 
CCPCAM via les chambres 

consulaires et réseaux 
entreprises

De nombreux acteurs jouent un rôle dans
lôoffrede transports et lôorganisationdes
déplacements, selon des publics cibles
et/ou échelles territoriales différentes

Sôappuyersur les compétences et
actions de chacun pour co-construire
une stratégie et un Plan de Mobilité
simplifié pérenne et dynamique sur la
CCPCAM



ãLE PLAN DE MOBILITÉ SIMPLIFIÉ
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La gouvernance du PDMs

Comité de pilotage (COPIL)
Mission : Il définit la stratégie locale des mobilités. Il pilote le plan de mobilité
dans son élaboration, mise en îuvre,évaluation et (re) orientations. Il sôappui
sur le comité technique et des partenaires pour faire ses choix et propositions
dôorientationsbudgétaires aux instances décisionnellescommunautaires.

Á Représentants 
institutionnels, financeurs 
et des collectivités 
territoriales

Á Référents techniques des 
partenaires

Á Représentants des groupes 
dôacteurs selon les th¯mes 
abordés

Comité technique (COTECH)
Mission : Sur la base des éléments dôorientationdu COPIL, de travail en
groupes ou dô®tude,il impulse et organise les actions à mettre en îuvre,veille
à la tenue des échéanceset propose des points à soumettre à la validation du
COPIL.

Comité des partenaires : article L1231 -5 du code des transports
Mission : Proposer et travailler des projets, formuler des avis sur les services 
existants et les améliorations/adaptations à faire, ainsi que sur les 
modifications dans lôoffre de services. Des groupes de travail peuvent 
rassembler les acteurs nécessaires pour répondre aux thématiques abordées. 

Á Partenaires de la mobilité + 
les acteurs économique et 
de la société civiles : 
associations dôusagers,  
employeurs, habitants

1

2
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ãLE PLAN DE MOBILITÉ SIMPLIFIÉ

6CC Presquô´le de Crozon Aulne Maritime ïPlan de Mobilité

Lôanimation du PDMs

Fédérer et coordonner les différents acteurs
pour mettre en îuvre,suivre et adapter le
PDMSen continu

Á En interne , les autres services de la collectivité : urbanisme, espaces 
naturels, tourisme, ®conomie, Petites Villes de Demain, SIG, Communicationé

Á En externe : les acteurs institutionnels et les opérateurs, tout en impliquant 
les citoyens

Animer les instances du projet Á Copil-Cotech-Comité des partenaires-groupe de travail

Gestion administrative et communication Á Convocation, compte-rendu, dossiers de subvention, budgeté

Suivi de lôex®cutiondu plan sur le terrain
et actualisation annuelle

Á Tableau de bord de suivi du plan, évaluation, bilan annuel au Copil et/ou comité 
des partenaires , communicationé



ãTEMPORALITÉ DU PDMS

7
CC Presquô´le de Crozon Aulne Maritime ïPlan de Mobilité

Le diagnostic est la premi¯re ®tape, permettant par la suite de d®finir une strat®gie et mettre en îuvre des actions.

Cadrage et 
dimensionnement

Consultation 
des partenaires

Elaboration du 
programme dôactions

Janvier 2022

Novembre 2022

Janvier 2023

Questionnaire 
élus (23)

Enquête 
socioprofessionnels (3)

Entretiens avec les 
partenaires et acteurs du 

territoire (15)

Comité 
Technique 
(16 juin )

Commission mobilité 
(29 juin )

Terrain (août )

Terrain 
(mars ) Comité de Pilotage 

(14 septembre )

Forum 
(14 septembre )

Calage convention 
Région

Comité 
Technique

Comité de 
Pilotage

Comité 
Technique

Comité de 
Pilotage

Comité des 
partenaires



ãENTRETIENS RÉALISÉS
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Interlocuteur Fonction Date

Delphine LEMEUR CAT Transdev 22/03

Sandra HAUSHALTER ïLaetitia LARGENTON ï(Cécile 
REBOUT)

Conseil Départemental du Finistère 28/03

Gwen LE DOARE Compagnie Maritime de la Rade (le Brestoa) 29/03

Marion MALYSKA ULAMIR 29/03

Jennifer SAUCET ïMonique PORCHER CCAS 29/03

Christelle POULIQUEN-CALVEZ ïCorentin LE 
MARTHELOT

ADEUPA 29/03

Lenaµg LôHARIDON EHOP 31/03

Victor ANTONIO Brest Métropole 06/04

David MARZIN Association Don Bosco 06/04

Enora COAT CC du Pays de Landerneau-Daoulas 07/04

Murielle GLEHEN CC Pleyben-Châteaulin-Porzay 07/04

Valérie SORET DDT 07/04

Florent PARISOT La Région Bretagne 12/04

Eve Quillevere Pôle Métropolitain du Pays de Brest 12/04

Christian DEBAT BDD Brest-Lorient 11/05



ãLES ÉTAPES DU DIAGNOSTIC
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Le diagnostic intègre 3 parties :

Å Une analyse des caractéristiques du territoire, des flux et des motifs de déplacements, 

cette étape est appelée dans le document « Mon territoire, mes habitants »

Å Un ®tat des lieux quantitatif et qualitatif de lôoffre de transport, cette ®tape est appel®e 

dans le document « Offre de mobilité de mon territoire et usages » 

Å Une synthèse et hiérarchisation des enjeux



0. Présentation générale de la démarche

1. Mon territoire, mes habitants 

2. Demande de mobilité

3. Offre de mobilité de mon territoire et usage

4. Synthèse et enjeux



MON TERRITOIRE, MES 
HABITANTS 

Organisation de 
lôarmature territoriale

Focus sur la 
vulnérabilité en matière 

de mobilité

Demande de mobilité



MON TERRITOIRE, MES 
HABITANTS 

Organisation de 
lôarmature territoriale



Un territoire de 281 km², 

composé de 10 communes

Une proximité avec Brest 

Métropole

Des limites physiques avec 

3 EPCI: 

- CC du Pays de 

Landerneau-Daoulas ;

- CC Monts dôArr®e ;

- CC Pleyben-

Châteaulin-Porzay.

ã LE TERRITOIRE

13

Organisation de lôarmature 
territoriale



Un territoire peu dense et une population dispersée.

Une population en légère baisse sur la 

période étudiée

Å 22 616 habitants en 2018

Å -2,9% entre 2013 et 2018

Å 33% de la population concentrée sur Crozon

Å Cinq communes secondaires avec une population 

comprise entre 1 700 et 3 700 habitants : Le Faou, 

Lanvéoc, Telgruc-sur-Mer, Camaret-sur-Mer, Pont-

de-Buis-lès-Quimerch

Å Peu de population sur la partie centrale du territoire

ã UNE RÉPARTITION DE LA POPULATION HÉTÉROGÈNE Organisation de lôarmature 
territoriale
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ã DES STRATÉGIES RÉSIDENTIELLES DIVERSIFIÉES (1/4) Organisation de lôarmature 
territoriale
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Source : Insee 2008 - 2018

Un vieillissement de la population 

depuis plus de 10 ans

Å En 2008, les moins de 60 ans 

représentaient 68,7% contre 60,4 

% en 2018 

Å Une augmentation marquée des 

nouveaux retraités (60-74 ans)

ī +6,4% en 10 ans

ī +3,2% en 5 ans



ã DES STRATÉGIES RÉSIDENTIELLES DIVERSIFIÉES (2/4)

Des secteurs géographiques 

en déclin démographique :

Å Les territoires situés sur la 

moitié Ouest voyant leur 

population diminuer : 

Roscanvel, Camaret-sur-Mer, 

Lanvéoc et Telgruc-sur-Mer

Å Une baisse de la population 

en lien avec une population 

vieillissante

Å Une proportion de logements 

vacants à la hausse avec une 

vacance de 7,1% en 2018 

(5% en  2008), mais une 

remise sur le marché depuis 

le crise sanitaire

Des actifs présents plutôt 

sur la partie Est du 

territoire

Å Proximité avec les pôles 

externes au territoire 

g®n®rateurs dôemplois

Å Meilleure desserte routière et 

ferroviaire 

Å Des logements plus 

accessibles financièrement

Organisation de lôarmature 
territoriale

16



ã DES STRATÉGIES RÉSIDENTIELLES DIVERSIFIÉES (3/4)

Une inflation foncière marquée sur le littoral

Å Principalement sur les communes de Crozon, Camaret-sur-

Mer et Roscanvel

Å Des populations plus âgées sur cette partie du territoire

Å Un cadre de vie attractif et des services de proximité

Å De nombreuses résidences secondaires sur Crozon (plus de 

3 000 logements, soit 43,6% de la totalité des habitations) 

et les autres communes de la Presquô´le (50% sur 

Roscanvel et Landévennec notamment)

Å Une augmentation marqué du nombre de résidences 

secondaires sur Pont-de-Buis-lès-Quimerch (+3,2%), 

Rosnoën (+2,7%), Crozon (+2%), Camaret -sur-Mer 

(+1,8%) entre 2013 et 2018. A contrario, une baisse du 

nombre de résidences secondaires sur Argol.

=> +1,6% ¨ lô®chelle de lôEPCI entre 2013 et 2018

Un foncier moins onéreux sur la partie Est du 

territoire

Å Secteur moins touristique

Å Une vacance plus marquée des logements (13% sur Pont-

de-Buis-lès-Quimerch et Le Faou), indiquant un potentiel 

important de d®veloppement d®mographique sur lôEst du 

territoire

Organisation de lôarmature 
territoriale
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Prix du m² (Source:  Meilleurs Agents)



ã DES STRATÉGIES RÉSIDENTIELLES DIVERSIFIÉES (4/4)

Un hébergement touristique très majoritairement centré sur 

Crozon 

Une population saisonnière importante sur Crozon et 

Camaret -sur -Mer, mais également sur Landévennec

Å Méthodologie : Cette ®valuation permet de disposer dôune vision de la 

population de visiteurs à la maille communale en pointe, en considérant un 

remplissage moyen de 2 lits par résidence secondaire , et une saturation 

des capacités marchandes : estimation 2 personnes par chambres 

dôh¹tels et par emplacements de camping.

Å La population théorique incluant les visiteurs est alors près de 2 fois plus 

importante que la population permanente, avec près de 40 000 personnes 

présentes simultanément, hors excursionnistes. Sur les communes de 

Crozon et Camaret -sur -Mer ou encore Landévennec , la population est 

près de 2,5 fois plus importante en haute -saison. Lô®volution est beaucoup 

plus faible sur les communes de Pont -de-Buis - lès -Quimerch et 

Rosnoën .

Organisation de lôarmature 
territoriale
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Prix du m² (Source:  Meilleurs Agents)

Focus sur le tourisme

Hors résidences secondaires



ã A RETENIR
Organisation de lôarmature 

territoriale

Une configuration du territoire en longueur avec Crozon comme centralité , plus particulièrement sur le 

secteur de la Presquô´le

Une population en baisse sur la quasi-totalité des communes du territoire sur la période étudiée (2013 -

2018)

Une augmentation importante de la part des personnes âgées qui tend à continuer durablement dans le 

temps

La partie Est du territoire plutôt destinée à être occupée par les actifs (prix modéré), alors que la partie 

Ouest plus marquée par la population touristique (prix élevé, résidences secondaires). Une population 

qui double en période estivale.

Des possibilités de réhabilitation du bâti qui peuvent augmenter la part dôhabitants sur Le Faou et Pont-

de-Buis-lès-Quimerch

19



ã DES ZONES DôEMPLOIS QUI SUIVENT LES LOGIQUES 
DE POLARISATION DE LôHABITAT

Des emplois principalement sur Crozon

Å Pr¯s de 2 500 salari®s sur lôIle Longue

Å La zone dôactivit® communautaire de Kerdanvez

(possibilit® dôextension)

Å Une zone commerciale périphérique (Penandreff)

Å De nombreux commerces de bouche et de loisirs 

sur Crozon

Une proportion moindre sur les autres 

communes du territoire

Å Plusieurs zones dôactivit®s communautaires : 

Coativoric à Rosnoën, Kergaëric à Pont-de-Buis, 

Quiellaau Faou (possibilit® dôextension) et 

Keraudren à Camaret-sur-Mer (non-complète)

Å Dôautres zones artisanales dôimportance moindre 

ou privées

Å Des projets de développement 

ī Zone portuaire de Lanvéoc (ancienne 

plateforme militaire), disponible à terme à la 

location 

ī Site de Térénez à Rosnoën

ī Bâtiment de 400m² dans la zone de Coativoric

à Rosnoën

ī Abattoir communautaire à la Quiella

Organisation de lôarmature 
territoriale
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ã DES ZONES DôEMPLOIS QUI SUIVENT LES LOGIQUES 
DE POLARISATION DE LôHABITAT

Organisation de lôarmature 
territoriale
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Plusieurssites :

Å Base opérationnelle de sous-marins de lôIlelongue à

Crozon : 2 500 salariés, 350 entreprises

ī Problématique de circulation : utilisation en shunt de la

rue Auguste Tertu à Lanvéoc, à usage résidentiel pour se

rendre sur le site (5 500 véhicules par semaine du 8 au

29 novembre 2021), entre 7h et 8h et 16h et 17h.

Å Site de pyrotechnie de Guenvenezà Crozon

Å Centre parachutiste dôentra´nementde Quélern à Roscanvel

Å Ecole navale à Lanvéoc

Å Etc..

Quels flux sur le territoire ?

Å Plus de 300 personnels militaires de la Marine

travaillant sur un site de la Presquô´lede Crozon habitent

dans une commune de la CCPCAM

Å Un marin sur deux habite à Crozon, 30% à Lanvéoc ou

Telgruc-sur-Mer

Å Les sites de Lanvéoc et lô®colenavale captent des marins

de la Presquô´le. Du fait des solutions de transports

(transrade), peu de marins de lôIleLongue résident sur la

CCPCAM

Organisation de lôarmature 
territoriale
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ã DES ZONES DôEMPLOIS QUI SUIVENT LES LOGIQUES 
DE POLARISATION DE LôHABITAT

Focus sur les sites militaires

46%
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6%
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1%

1%
1%

Nombre de marins affect®s en Presquô´le et habitant 
sur la CCPCAM

Crozon

Lanveoc
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Nombre de marins affectés à chaque site et habitant 
sur la CCPCAM
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Le Faou Landevennec Rosnoën

Roscanvel



Quelle offre de déplacement ?

Å Des navettes maritimes en partance de Brest, exploitées par Morlenn Express

ī Acc¯s r®serv® aux porteurs dôun badge dôacc¯s ¨ la base navale

ī Six véhicules de 400 places, 800 000 passagers par an

ī Travers®e gratuite sans r®servation (prise en charge par lôArm®e)

ī Des départs de Brest à 7h05, 7h15, 7h25, 8h30, 11h, 12h15, 16h et 17h40

ī Des retours à 8h30, 9h35, 11h35, 12h50, 15h50 (vendredi), 16h50 (du lundi et jeudi), 17h et 18h15

ī Il a ®t® test® de mutualiser le trajet pour les civiles, mais les horaires nô®taient pas adapt®s et les mesures 

Vigipirate ne le permettent plus

Å Des lignes de car organisées par la BDD

ī Le Faou ïIle Longue

ī Le Faou ïLanvéoc

ī Une ligne pour le permissionnaires, le dimanche soir, entre la gare de Brest et lô®cole navale

ī Des navettes gare de Brest ïTransrade en interne

Å Une mutualisation des usages avec les lignes organisées par Brest Métropole

ī 3 navettes publiques partent de Plougastel, Guipavas, Saint-Renan, etc., et terminent leur course dans le base 

navale de Brest

Organisation de lôarmature 
territoriale

23

ã DES ZONES DôEMPLOIS QUI SUIVENT LES LOGIQUES 
DE POLARISATION DE LôHABITAT

Focus sur les sites militaires



Une majorité des emplois concentrés 

sur Crozon

Å Près de 65% du total de la CCPCAM

Å 18% sur Camaret-sur-Mer

Å 6% sur Le Faou

Dôautres emplois saisonniers plus 

difficiles à quantifier, en lien avec des 

évènements sur la CCPCAM

Å Festival du Bout du Monde (environ 20 

000 personnes par jour)

Å Marchés

Å Evènements culturels

Å Etcé

Organisation de lôarmature 
territoriale
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ã LES EMPLOIS TOURISTIQUES

Données issues de la base SIRENE en prenant les entreprises dans la catégorie 
Restauration, Hébergement et 79 (Agences de voyage et voyagiste)



ã A RETENIR
Organisation de lôarmature 

territoriale
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Des zones dôemploisqui suivent les logiques de polarisation delôhabitat

Des emplois principalement liés à la sphère présentielle sur lapresquô´le(hormis les emplois

militaires), mais plus tournés vers lôext®rieursur lôEst(sphère productive). Des flux de

marchandisesréduits sur lapresquô´le.

Des déplacements importants liés aux sites militaires , principalement en provenance de

Brest (1 500 personnes/jour). Une desserte organisée à Brest et au Faou. Il nôya aujourdôhui

aucune ligne dédiée pour les actifs de la base en provenance du Sud du Finistère.

Quelques zones dôactivit®ssur le territoire qui captent un public local, que ce soit le

consommateur ou lôemploy®.

Des emplois touristiques en nombre sur Crozon et Camaret-sur-Mer.



ã DES SERVICES DIFFUS SUR LE TERRITOIRE
AVEC PLUSIEURS COMMUNES GÉNÉRATRICES DE DÉPLACEMENT

Organisation de lôarmature 
territoriale
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Une répartition similaire aux densités 

de population

Å Des services localisés sur Crozon et 

Camaret-sur-Mer ¨ lôOuest, sur Le Faou et 

Pont-de-Buis-lès-Quimerch ¨ lôEst

Å Des besoins de déplacements récurrents 

pour les communes secondaires ne 

disposant pas ou de peu de services de 

proximité

ī Un d®ficit dô®quipements sur la partie 

centrale du territoire

ī Une rupture entre la Presquô´le et lôAulne 

Maritime

ī Trois communes moins équipées : 

Landévennec, Roscanvel et Rosnoën

Å Des services de proximité sur de 

nombreuses communes secondaires, 

permettant de subvenir aux principaux 

besoins du quotidien



ã DES SERVICES DIFFUS SUR LE TERRITOIRE
AVEC PLUSIEURS COMMUNES GÉNÉRATRICES DE DÉPLACEMENT

Organisation de lôarmature 
territoriale
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En terme dôenseignement, Crozon 

constitue la polarit® de la presquô´le 

avec

Å Deux collèges sur Crozon, des 

établissements scolaires sur les autres 

communes du territoire

Å Des ®quipements dôenseignements sont 

également présents sur Pont-de-Buis-lès-

Quimerch, avec notamment un lycée 

professionnel et un collège



ã A RETENIR
Organisation de lôarmature 

territoriale
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Un maillage structuré entre pôle principal central et pôles secondaires périphériques , permettant à la

population un accès relativement équitable aux aménités territoriales. Toutefois, une partie centrale du

territoire très peu pourvue en équipements avec des besoins permanents de rabattement

Cette logique constitue un levier organisationnel intéressant pour assurer une offre de mobilité en

rabattement vers les petits pôles en modes actifs ou transports à la demande ou autostop organisé par

exemple en fonction des distances à parcourir

Crozon comme pôle dôattractionavec la présence de lôensembledes services (soins, commerces

notamment)

Pont -de-Buis - lès -Quimerch , Le Faou et Camaret -sur -Mer font office de pôles dô®quipements

secondaires

Mais attention, la typologie des services est à prendre en compte, lôacc¯saux soins de santé nôestpas

identique sur lôensembledu territoire, les déplacements de plus longue distances restent indispensables

pour une grande partie de la population, vers Brest ou Quimper notamment



ã SYNTHESE DE CETTE ETAPE 
Organisation de lôarmature 

territoriale

SYNTHESE
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Un territoire structuré en deux secteurs avec une centralité, et des pôles qui ne prédominent pas 

particulièrement sur le reste des communes

La Presquô´le, partie du territoire la plus isolée

Å Il sôagit n®anmoins dôun dynamisme ¨ lô®chelle locale, qui est impacté par les déplacements liés aux sites militaires 

et par la saisonnalité (de nombreuses résidences secondaires)

Å De nombreux services permettant de subvenir aux besoins du quotidien sur Crozon notamment, et permettant de 

limiter les d®placements vers lôext®rieur du territoire

Å Les communes deCamaret -sur -Mer , Lanvéoc et Telgruc -sur -Mer constituent les pôles relais de cet espace du fait 

de leur taille et des équipements en conséquences

Å Toutefois, pour des besoins plus spécifiques , des d®placements vers lôext®rieur du territoire sont 

indispensables

LôAulne maritime, partie du territoire plus ouverte sur lôext®rieur

Å La situation géographique et les infrastructures de transport rendent cet espace moins enclavé . 

Å La part de population permanente est plus élevée et le co¾t dôhabitation est plus faible. Lôimportante vacance du 

b©ti et lôaccessibilit® financi¯re laisse pr®sager un développement démographique de ces secteurs. Le programme 

« petites Villes de Demain » sur les communes du Faou et de Pont-de-Buis-lès-Quimerch va dans ce sens.

Sur lôensemble du territoire, le tissu rural est très important , avec plusieurs communes ne disposant pas 

de services exhaustifs

Å Il existe donc un besoin de rabattement vers les communes les plus fournies en services



ã SYNTHESE DE CETTE ETAPE 
Organisation de lôarmature 

territoriale

SYNTHESE
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MON TERRITOIRE, MES 
HABITANTS 

Vulnérabilité en matière 
de mobilité



ãQUôENTENDONS NOUS PAR VULN£RABILIT£?

La disponibilité de la voiture Les revenus

Lôacc¯s ¨ lôemploiLô©ge

Pour identifier les personnes en situation de vulnérabilité en matière de mobilité, nous mettons en exergue 
sch®matiquement des facteurs dôincidence. Ces facteurs sont les suivants et sont analys®s par la suite

Cette ®tape est importante car elle permet de mettre en exergue via lôanalyse des caractéristiques du territoire et 
des habitants la fragilit® possible de certains publics en mati¯re de mobilit® et voir sôil existe des sp®cificit®s de profil
et de spatialité.

32



ã FOCUS SUR LA DISPONIBILITÉ DE LA VOITURE

Une forte dépendance à la voiture

Å Près de 92% des ménages possèdent une voiture (88% en 2018), 41,6% possèdent deux voitures ou plus. 

Å Un niveau dô®quipement plus important que la moyenne d®partementale, qui peut sôexpliquer par :

ī Une situation géographique rendant de fait le territoire enclavé par rapport au reste du département

ī Des déplacements réguliers vers Brest et les autres polarités du département

ī Une offre en transports collectifs qui ne permet pas de satisfaire les besoins horaires et la desserte de tous les habitants de la CCPCAM

Å Les p¹les centraux de la Presquô´le sont un peu moins ®quip®s (bien que compris entre 87% et 90% ¨ lô®chelle 

communale)

ī Sur le centre-bourg de Crozon, taux de motorisation de 84% -> commerces de proximité, services de transports, population moins 

active

ī 87% sur Camaret-sur-Mer

Population vulnérable en 
matière de mobilité
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Å La partie Est du territoire encore 

plus équipée 

ī Pourcentage dôactifs plus importants

ī Réseau routier vers les polarités 

externes plutôt performant, qui 

incite ¨ lôutilisation de la voiture
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Une motorisation élevée sur tout le territoire, avec peu de variation entre communes

Si la commune possède des services , même faiblement (centre-bourg en milieu rural), ses

habitants ont tendance à moins se doter dôunevoiture , côestle cas notamment de Crozon et

Camaret -sur -Mer

Lôaccessibilit®routière est un élément expliquant les variations du taux de motorisation

Il existe une corrélation entre lô©gede la population et le taux de motorisation

Le positionnement des services est un élément pouvant impacter le taux de motorisation,

mais il nôestpas le seul critère (âge, CSP,revenus notamment) .



ã FOCUS SUR LES REVENUS

Près de 10 937 foyers fiscaux, dont 54,2%

sont imposables (département : 55%)

Médiane du revenu disponible : 21 880ú

(département : 21 970ú)

10 % de taux de pauvreté à lô®chelledu

territoire (département : 10,4%, France :

14,6%)

Sur les principales communes du territoire,

une population fragilisée dôunpoint de vue

financier sur Crozon, Camaret-sur-Mer et

Pont-de-Buis-lès-Quimerch (taux de bas

revenu à 11%) à relativiser (médiane à

12% àlô®chellenationale)

Å ATTENTION : Le taux de bas revenu

correspond à la proportion d'individus

appartenant à des ménages dont le niveau

de vie (après transferts, impôts et

prestations sociales) est inférieur au seuil de

60 % de la médiane du revenu disponible

de l'ensemble de la population. Il est diffusé

sur les zones de plus de 1000 ménages ou

plus de 2000 personnes .

Population vulnérable en 
matière de mobilité
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matière de mobilité

Forte motorisation + 
revenus élevés = sur -
motorisation choisie ? 

Plus faible motorisation + 
revenus élevés = sous -
motorisation choisie ? 

36
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Une part dôactifs plus importante en 

partie Est du territoire

Å Argol, Rosnoën, La Faou, Pont-de-

Buis-lès-Quimerch

Å Proximité de la N165

Une part moindre sur lôextr°me Ouest 

du territoire

Å Camaret-sur-Mer et Roscanvel

Å Une population plus âgée sur ces 

communes (cf. partie suivante)

Plus la part des actifs est élevée plus 

les déplacements pendulaires sont à 

prendre en compte dans la mobilité 

quotidienne



ã FOCUS SUR LôACCĈS ê LôEMPLOI (2/2)Population vulnérable en 
matière de mobilité

Des dynamiques de population assez 

homogènes sur le territoire

Å Une population active en baisse sur 

lôensemble de la CCPCAM

ī Un contexte de baisse de la population ¨ lô®chelle 

locale (-3% sur lôintercommunalit®)

Une part dôactifs en augmentation sur 

Crozon et sur lôOuest du territoire

Une répartition des actifs qui tend à devenir 

homogène sur le territoire, et des besoins 

de déplacements pendulaires en provenance 

des polarités du territoire

38
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2 secteurs se distinguent avec dôunepart un secteur plus autonome en matière

dôemploisavec des connexions via les axes de déplacements vers lôext®rieuret un

secteur plus isolé nécessitant des déplacements souvent lointains

De manière générale une corrélation entre lôaccessibilit®routière et le taux dôactifs

sur la commune

Une répartition des actifs qui tend à devenir homogène sur le territoire, et des

besoins de déplacements pendulaires en provenance des polarités du territoire



ã FOCUS SUR LôAGE(1/3) Population vulnérable en 
matière de mobilité

Une population âgée principalement

localisée sur lapresquô´le

Avec une part des + 60 ans de lôordre

de 40% à 50% de la population totale

sur le littoral, et même > 50% sur les

communes de Camaret-sur-Mer,

Roscanvelet Landévennec

Une population plus âgée sur

lôextr°meOuest du territoire

(Camaret-sur-Mer et Roscanvel)

40



ã FOCUS SUR LôAGE(2/3) Population vulnérable en 
matière de mobilité

Les services de sant® sont plut¹t concentr®s sur Crozon et lôEst du territoire

Å Aucun équipement sur Landévennec, où la part de personnes âgées est importante.

Å Les communes de la presquô´le d®pendantes de Crozon, r®pondants ¨ des logiques fonctionnelles de regroupement depuis les communes 

alentours

ī 7 médecins généralistes, 27 infirmiers libéraux, 5 chirurgiens dentistes 

ī Un centre hospitalier à Crozon de près de 200 places, qui constitue principalement un lieu de vie pour les personnes âgées dépendantes 

Å Dans une moindre mesure, des équipements sur Le Faou, Pont-de-Buis-lès-Quimerch ou encore Lanvéoc, pouvant répondre aux besoins 

du quotidien

ī 9 médecines généralistes, 17 infirmiers libéraux, 2 chirurgiens dentistes

Une forte dépendance aux pôles externes du territoire pour les soins plus spécifiques

Å Plusieurs hôpitaux sur Brest ou Quimper

41
Maison de santé du FaouPôle médical à Lanvéoc



ã FOCUS SUR LôAGE(3/3) Population vulnérable en 
matière de mobilité

Nombre dôhabitants pour un service de santé sur les communes de la CCPCAM

42
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La répartition des âges nôestpas identique sur les communes du territoire, on peut

noter des secteurs où la part des plus de 60 ans est plus élevée (notamment

littoral) .

La question de lôautonomieet lôacc¯saux services sont donc des éléments clés,

dôautantplus que des structures existent sur le territoire . Les communes de

Landévennec et Roscanvel constituent des territoires avec un fort besoin de

rabattement pour les services aux personnes âgées.

Le départ des ainés vers les centres -bourgs peut être un constat qui va prendre

de lôampleurdans les années à venir, dans un optique de développement de

logements séniors dans ces centralités



ã SYNTHESE DE CETTE ETAPE 

SYNTHESE
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Population vulnérable en 
matière de mobilité

Ą La configuration du territoire entraîne une motorisation quasi - totale de la population. Toutefois, des 

publics cibles apparaissent sur le territoire avec notamment : 

Ą Des personnes ©g®es pas forc®ment v®hicul®es ou dans lôincapacit® de se d®placer en autonomie

Ą Des personnes sans véhicules dans des centres plus denses

Le territoire nôest pas r®ellement concern® par des disparit®s en terme de revenu, ainsi les déplacements 

automobiles ne semblent pas être un frein pour la population permanente .

Les secteurs qui se dégagent sont les mêmes que ceux qui se dégagent dans la partie précédente 

Ą Sur les communes denses de la presquô´le, une probl®matique de personnes vieillissantes et moins motoris®es mais 

des services pouvant être à proximité. Un travail est sans doute à faire sur les déplacements vers les services de 

santé et les commerces de proximité .

Ą Sur les communes moins denses du territoire, les besoins de rabattement sont plus importants mais le taux de 

motorisation reste important. Des besoins spécifiques peuvent alors de dessiner pour une petite catégorie de 

personnes qui ne dispose pas dôun v®hicule.

Pour rappel le projet de territoire est en cours de validation.



MON TERRITOIRE, MES 
HABITANTS 

Demande de mobilité



0. Présentation générale de la démarche

1. Mon territoire, mes habitants 

2. Demande de mobilité

3. Offre de mobilité de mon territoire et usage

4. Synthèse et enjeux
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ã DÉPLACEMENTS DOMICILE -ÉTUDES (1/6)
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Déplacements 
domicile-études

4 607 déplacements domicile ïétude (INSEE 2018)

Ą Plus 60% des déplacements au motif scolaire 
ont lieu ¨ lôint®rieur m°me du p®rim¯tre de 
lôEPCI, soit près de 2 784 déplacements

Ą Mais aussi de nombreux flux en échanges avec 
lôext®rieur, environ 1 823 déplacements
Å En grande majorité des déplacements vers 
lôext®rieur du territoire (80%)

8%

14%

47%

32%

Flux domicile -étude

Entrants sur le territoire Internes à la CC

Intracommunaux Sortants du territoire
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Déplacements 
domicile-études

Flux domicile ïétude interne au territoire

ü Seulement 626 flux réalisés en échange sur les communes du territoire, en grande majorité vers 

Crozon : 76%, soit 479 déplacements)

Émetteurs

Å Lanvéoc - 176 déplacements)

Å Telgruc-sur-Mer - 165 déplacements)

Les grands déplacements

Å Lanvéoc ïCrozon : 171 déplacements

Å Telgruc-sur-Mer ïCrozon : 150 déplacements



ã DÉPLACEMENTS DOMICILE -ÉTUDES (3/6)
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Déplacements 
domicile-études

61%

6%

17%

16%

Près de 70% des flux 
captables par les modes 
actifs (en théorie sans 

prise en compte des 
reliefs et aménagements)
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Déplacements 
domicile-études

Flux domicile ïétude intra communaux

2 258 d®placements au motif de lôenseignement se r®alisent sur la commune de r®sidence (47% des flux D-E)

Å 890 flux sur la commune de Crozon 

Ą Des perspectives de report modal vers les modes actifs (marche à pied + vélo) intéressantes, nécessitant des 

aménagements spécifiques aux abords des établissements scolaires. Toutefois, le relief peu contraindre ces 

déplacements.

COMMUNE
NOMBRE DE FLUX INTRA -COMMUNAUX

EN VOLUME EN %

Crozon 890 41%

Pont-de-Buis-lès-Quimerch 552 26%

Le Faou 146 7%

Telgruc-sur-Mer 140 6%

Lanvéoc 121 6%

Camaret-sur-Mer 119 5%

Argol 110 5%



ã DÉPLACEMENTS DOMICILE -ÉTUDES (5/6)
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Déplacements 
domicile-études

Interactions avec lôext®rieurdu territoire

ü Seulement 370 flux vers le territoire, principalement vers le Faou et Pont-de-Buis-Lès-Quimerch (environ 150 chacun)

ü Environ 1 450 flux sortants du territoire

Émetteurs

Å Crozon(370 déplacements)

Å Pont-de-Buis-lès-Quimerch (312 déplacements)

Å Le Faou (186 déplacements)

Récepteurs

Å Châteaulinï462 déplacements

Å Brestï361 déplacements

Å Quimperï209 déplacements

Les grands déplacements

Å CrozonïChâteaulin : 146 déplacements

Å CrozonïBrest : 121 déplacements

Å Pont-de-Buis-lès-Quimerch : 104 déplacements



ã DÉPLACEMENTS DOMICILE -ÉTUDES (6/6)
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Déplacements 
domicile-études



ã A RETENIR

54

Déplacements 
domicile-études

Une majorité de flux internes sur le territoire qui se fait

principalement à lô®chelleintracommunale . La potentiel

de report modal est donc important , même si le relief

est à prendre en compte

Des flux entre communes qui sont centralisés vers

Crozon , qui dispose notamment dôuncollège public et dôun

collège privé

Des déplacements importants vers lôext®rieurdu

territoire , où se trouvent des équipements

dôenseignements(Châteaulin , Brest )

Des enjeux de déplacements à modérer compte-tenu du

faible nombre de flux inter-communes

8%

14%

47%

32%

Flux domicile -étude

Entrants sur le territoire Internes à la CC

Intracommunaux Sortants du territoire
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ã DÉPLACEMENTS DOMICILE -TRAVAIL (1/5)
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Déplacements 
Domicile-travail

12 271 déplacements domicile ïtravail (INSEE 2018)

Å Plus de 44% des déplacements au motif travail ont 
lieu ¨ lôint®rieur m°me du p®rim¯tre de la CCPCAM, 
soit 5358 déplacements

Å Mais aussi des flux en ®changes avec lôext®rieur 
(65%)

Plus de flux entrants (3 969) que sortants (2 943)

32%

13%31%

24%

Flux domicile -travail

Entrants sur le territoire Internes à la CC

Intracommunaux Sortants du territoire
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Déplacements 
Domicile-travail

Flux domicile ïtravail internes au territoire

3 775 flux intra -communaux : pr¯s dôun d®placement sur 3 li® au travail se r®alise au sein m°me de sa 

commune de résidence

Ą Près de 1 874 flux à Crozon (soit la moitié des flux) , 570 sur Lanvéoc

Ą ~300 à 400 flux sur les communes de Camaret-sur-Mer et Le Faou

1 582 flux internes du territoire

Ą Près de 46% de ces flux à destination de Crozon (722 déplacements), 24% vers Lanvéoc

Ą Les communes émettrices sont Crozon, Lanvéoc, Camaret-sur-Mer et Pont-de-Buis-lès-Quimerch 

Å 149 flux Camaret-sur-Mer Ą Crozon

Å 232 flux Lanvéoc Ą Crozon

Å 160 flux Telgruc-sur-Mer Ą Crozon



ã DÉPLACEMENTS DOMICILE -TRAVAIL (3/5)
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Déplacements 
Domicile-travail
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Déplacements 
Domicile-travail

3 969 flux entrants sur le territoire

Ą Répartis sur trois communes (plus de 1 000

déplacements chacune)

Å 33% vers Pont-de-Buis-lès-Quimerch (gros

employeurs)

Å 27% vers Crozon (base navale)

Å 26% vers Lanvéoc (base militaire)

Ą Des flux entrants importants liés à lôactivit®

militaire sur lapresquô´le

Ą Des flux entrant en provenance de Brest (600

déplacements vers Crozon et Lanvéoc) et dans

une moindre mesure Quimper, Hanvec ou encore

Châteaulin

2 943 flux sortants du territoire

Ą Dont 22% vers Brest et 19% vers Châteaulin et

11% vers Quimper

Ą Une grande partie des flux sortants en

provenance des communes de lôEstdu territoire :

37% de Pont-de-Buis-lès-Quimerch, 14% du

Faou.

Ą Mais aussi en provenance de Crozon (16%)

Á Pont-de-Buis-lès-Quimerch ï Brest : 338

déplacements

Flux domicile ïtravail en ®change avec lôext®rieur du territoire
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Déplacements 
Domicile-travail
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Déplacements 
domicile-travail

1 déplacement sur 3 lié au travail se réalise au sein même

de sa commune de résidence . Il existe ainsi un potentiel

de report modal .

Des flux internes à lapresquô´lepolarisés par Crozon

Un territoire très dépendant des territoires voisins , que

ce soit en terme dôentr®eet de sortie, particulièrement avec

Brest mais aussi Quimper et Châteaulin . Cette

configuration permet de mettre en avant une ligne de désir

importante vers ces polarités où la demande de déplacement

est forte

Des flux entrants centrés vers Pont -de-Buis - lès -

Quimerch (accessibilité routière et ferroviaire), Crozon et

Lanvéoc (militaires)

Des flux dôactifssupplémentaires sur la Presquô´leen période

estivale (saisonniers,..)

32%

13%31%

24%

Flux domicile -travail

Entrants sur le territoire Internes à la CC

Intracommunaux Sortants du territoire
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ã GÉNÉRALITÉS
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EMD

Å EMD de 2018 (précédente enquête en

2004), entre le 09 octobre 2017 et le 5

février 2018

Å Répondants : A partir de 5 ans et plus

Å Identification des déplacements

pendulaires en semaine mais

également de ceux du samedi

Å A lô®chellede la CCPCAM : 480

personnesenquêtées



ã QUELLES SONT LES DYNAMIQUES DE DÉPLACEMENTS ?
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EMD

Å Des déplacements (tous motifs) principalement ¨ lô®chelle de lôEPCI et 

peu tourn®s vers lôext®rieur (85%)

Å Des déplacements externes vers la métropole de Brest (5%) mais 

aussi sur Châteaulin

Å Environ 4 déplacements par jour sur la CCPCAM. Une diminution du 

nombre de déplacements.

Å Des déplacements principalement réalisés en voiture, mais une part non-

négligeable des déplacements réalisés en marchant , ou en 

covoiturage .

Å Une utilisation bien moins importante de la voiture par les personnes 

âgées

57%

12%

24%

2%
1% 2% 2%

Part modale des déplacements réalisés par les 
résidents de la CCPCAM, un jour de semaine

Voiture, fourgon, camionette (en
tant que conducteur)

Voiture, fourgon, camionette (en
tant que passager)

Marche

Transports collectifs

69%

91% 90%
82%

57%

4% 0% 3% 7% 11%8%
1% 2% 4%

9%
19%

8% 4% 7%

23%

0%

20%

40%

60%

80%

100%

18 à 24 ans 25 à 34 ans 35 à 49 ans 50 à 64 ans 65 ans et +

Fréquence d'utilisation de la voiture en tant que 
conducteur (échelle Pays hors métropole)

Plusieurs jours par semaine Plusieurs jours par mois

Occasionnellement Exceptionnellement



ã QUELS SONT LES MOTIFS DE DÉPLACEMENTS ?
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EMD

Å Des déplacements pendulaires de 15km

pour le travail et 8km pour lô®cole

Å Des déplacements pour les achats de 6km

Å Des distances élevées comparées au reste 

du territoire mais en phase avec une 

typologie rurale

2ème couronne : CCPCAM



ã FOCUS SUR LES DÉPLACEMENTS DU SAMEDI
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EMD

Å 7% de déplacements en moins



ã FOCUS SUR LES DÉPLACEMENTS DU SAMEDI
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EMD

Des intensités différentes selon 

la période

Å Le samedi, dans lôensemble du 

pays, on observe un maximum de 

déplacements à 10h et 14h. En 

semaine, on observe trois pointes à 

8h30, 12h et 17h.

Des voitures plus occupées 

quôen semaine
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Un volume de déplacement total en augmentation sur le territoire

La voiture est le mode central du système de déplacement

Une part non-négligeable de déplacements réalisés à pied

Des déplacements pour les achats de courte distance, réalisables en partie en 

modes actifs

Des déplacements à la demi-journée les week-ends



LE FORUM 
PARTICIPATIF

Ateliers réalisés en Septembre 

2022 avec les habitants et 

partenaires du territoire
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ã DÉROULÉ DU FORUM
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SÉQUENCE PROCESSUS OBJECTIF DURÉE
DURÉE 

CUMULÉE

0/ ACCUEIL
- Introduction et présentation des objectifs et 

du d®roulement de lôatelier

- Les participants sont entrés 

dans la séance et savent ce 

que lôon attend dôeux

5 min 5 min

1/ PHASE 1 : PARTAGE 

DU DIAGNOSTIC

- Présentation des éléments clés du diagnostic 

en accès libre sur la base de 6 affiches

- Les participants tournent autour des affiches 

et réagissent à la présentation soit en 

échangeant directement avec le référent 

affiche soit en inscrivant des commentaires 

sur un post-it qui sera collé à côté de 

lôaffiche sur un panneau blanc. 

- Partage du diagnostic

- Attention dôInddigo sur les 

points pouvant faire débat ou 

être réexaminés

30 min 35 min

2/ INTRODUCTION 

ATELIERS SOLUTIONS

- Temps commun avec règles du jeu des 

échanges, et explication des différentes 

tables

- Les participants savent vers 

quelle table se diriger, et 

savent ce qui est attendu

5 min 40 min

3/ PHASE 2 : 

ATELIERS SOLUTIONS

- Organisation de plusieurs tables selon trois 

échelles : les déplacements de courte 

distance, de moyenne distance, de longue 

distance

- Chaque personne passe par toutes les tables

- Un animateur par table, avec des fonds de 

plan A0 permettant de dessiner, annoter

- Selon affluence, soit 3 tables, soit 6 tables 

=> objectif moins de 15 personnes par table

- Emergence de solutions pour 

résoudre les cas concrets

30 min par table + 5 min de 

pause entre les changements 

de table

=>1h45

2h25

4/ CLÔTURE
- Temps de synthèse sur les éléments évoqués 

par table

- Partager avec lôensemble des 

participants les solutions 

possibles

5 min par table

=> 15min
2h40

Forum participatif
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Réalisation de 6 supports de présentation ï30 minutes

Support 1 : Tourisme et emploi

Support 2 : Pôles générateurs de déplacements

Support 3 : Les déplacements pendulaires

Support 4 : Réseau routier et stationnement

Support 5 : La marche et le vélo

Support 6 : Les transports collectifs et les autres solutions de

déplacements

Déroulé

Å Visite libre des affiches de synthèse du diagnostic
Å Echanges et questionnements avec le référent affiche ou par post-it

Forum participatif
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Les thèmes plébiscités
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Transports collectifs Vélo Sujets transversaux Circulation Marche Stationnement Covoiturage

Nombre de mentions selon la thématique

Forum participatif
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Focus sur les transports collectifs : 63 mentions

Sur la liaison avec lôext®rieurdu territoire

Å De nombreuses remarques sur la mutualisation ou la créationdôunservice de transport maritime permettant de relier lapresquô´leà Brest :

10 mentions

Å Des horaires des lignes de car interurbains pas adaptés, que ce soit entre Crozon et Brest (souhait à la demi-journée), mais aussi au départ

du Faou, où les horaires sont inadaptés pour un usage domicile-travail : 11 mentions au total

Å Une absence de liaison entre la presquô´leet Châteaulin. Il nôya pas de transports pour les jeunes, notamment le mercredi après-midi : 4

mentions

Å Réouverture des gares limitrophes au territoire, Hanvec et Daoulas : 2 mentions

Å Augmenter la fréquence des trains entre Châteaulin et Brest/Quimper : 2 mentions

Sur les liaisons à lô®chellede la CCPCAM

Å Un manque de transports àlô®chellepresquôilienne: 9 mentions

Å Une mauvaise information et compréhension delôoffrede TAD : 4 mentions

Å Un service de TAD qui ne bénéficie pas aux populations excentrées des centres-bourgs : 3 mentions

Dôunemanière générale, un manque de communication et de lisibilité de lôoffre: 14 mentions

Å Créationdôunguichet unique, type maison des mobilités : 1 mention

Autres sujet évoqués

Å Développer les navettes vers les plages du territoire

Å Expérimenter les navettes maritimes électriques à Camaret-sur-Mer

Å Promouvoirlôutilisationdes transports scolairespour tous les publics

Forum participatif
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Focus sur les modes actifs : 27 mentions ïLe vélo

Sur les itinéraires cyclables

Å Améliorer la lisibilité et la connaissancedu réseau cyclable : 3 mentions

Å Revêtement de la voie verte non-adapté aux vélos de route : 1 mention . Toutefois, cet aménagement est jugé comme pertinent pour les

déplacements touristiques mais aussi pour les déplacements pendulaires : 3 mentions

Å Jalonnement non adapté : 3 mentions

Å Sécuriser les déplacements vélo entre Crozon et Morgat : 1 mention

Å Relier toutes les communes du territoire et résorber les discontinuités, qui constituent également des zonesdôins®curit®en conflit avec les

voitures : 2 mentions

Sur les services vélos

Å Poursuivre la dynamique engagée sur le stationnement vélo notamment sur les plages et la développer encore davantage : 2 mentions

Å Manque de renseignement sur les lieux où stationner son vélo : 2 mentions

Å Manque de stationnement vélo sécurisé pour les travailleurs, pas uniquement pour les visiteurs : 1 mention

Å Mettre à disposition des vélos, voir des vélos-cargos pour les habitants, fournis par la collectivité : 2 mentions

Autres sujets

Å Mettre en plaque une politique vélo incitatrice, car plus de la moitié des déplacements sont intra-communaux : 2 mentions

Des remarques portant à la fois sur les aménagements et les services et mettant en avant des 
demandes axées sur les déplacements du quotidien
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Focus sur les modes actifs : 27 mentions ïLa marche

Sur la pratique de la marche en tant que mode de déplacement

Å Développer les trottoirs entre Crozonet lôext®rieur,pour les familles et les PMR: 2 mentions

Å Développer les zones de rencontres à Camaret-sur-Mer: 1 mention

Sur la pratique de la marche en tant que loisir/activité

Å Développer les zones de services (toilettes, bancs, poubelles) sur les parcours de randonnées : 1 mention

Å Organiser les flux de visiteurs (type maison du randonneur) : 1 mention

Å Mener une étude comparative avec des territoires similaires (Belle-Ile-en-Mer notamment) pour proposer des actions

adaptés : 1 mention

Å Un bon entretien général des sentiers côtiers, mais quelques secteurs très dangereux à aménager de suite : 2

mentions

Å MauvaiseaccessibilitéPMRdes sites touristiques : 1 mention

Å Mettre en place des quotas sur les sites touristiques trop fréquentés : 1 mention
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Focus sur la circulation et le stationnement : 27 mentions

Sur la circulation

Å Réfléchir au guidage des camping-cars et véhicules aménagés qui encombrent les petites routes et les centres-bourgs : 4
mentions

Å Saturation delôaxeroutier structurant en heures de pointe (RD791) : 2 mentions

Å Plan de circulation de Crozon trop restrictif, saturation du réseau local (« sauf desserte locale ») : 2 mentions

Å Dangerosité des intersections de la RD791 : 2 mentions

Å Réseauroutier mal entretenu : 1 mention

Å Non-respect du 30km/h sur Crozon : 1 mention

Å Réseausecondaire fortement fréquenté en période estivale avec les applications de GPS: 1 mention

Sur le stationnement

Å Développer les zones bleues au centre de Crozon et à Morgat , ou mettre en place des zones payantes pour restreindre
davantage + non-respect des zones bleues : 3 mentions

Å Mettre en place un parking relais au Faou, avec mise en placedôunenavette électrique vers la presquô´le: 1 mention

Å Manque de stationnement PMR: 1 mention

Å Offre importante de stationnement à Crozonet Morgat : 1 mention

Å Améliorer le stationnement sur les plages : capacité, organisation, signalétique : 1 mention

Sur le covoiturage

Å Un constat dôunnombre important de personnes seules se déplaçant en voiture sur le territoire, alors même que les trajets sont
souvent similaires, de par le réseau de voirie limité : 5 mentions

Å Faire remonter les annonces présentes sur les communautés locales (Facebook, WhatsAppé) sur Ouest Go : 1 mention
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Focus sur les sujets transversaux : 23 mentions

Sur la dynamique dô®quipementset de services

Å La fermeture de plusieurs commerces de proximité et de services (banques, postes), obligeant les habitants à

réaliser des déplacementsplus importants : 3 mentions

Å Des déplacements vers Brest ou Quimper pour se rendre chez des spécialistes: 3 mentions

Å Horaires de certains établissements (boulangerie notamment) pas adaptés : 1 mention

Å Plusieursprojets et établissements de santé présents (Camaret-sur-Mer et projet à Telgruc-sur-Mer) : 2 mentions

Sur la dynamique résidentielle

Å Mettre en place une politique locale pour limiter le nombre de résidencessecondaires: 2 mentions

Å Minimiser la place du touriste au profit de la population locale : 1 mention

Å Problématique du logement pour les jeunes actifs travaillant sur le territoire et souhaitant y loger : 1 mention

Sur lôintermodalit®

Å Créer un PEMau Faou pour centraliser les déplacements : 1 mention
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Scoring des principales actions

Desserte en transrade

Plus de transports intra-presquô´le

Adapter les horaires des lignes interurbaines

Faire conna´tre lôoffre de transport

Réfléchir à une solution de covoiturage, beaucoup de personnes seules en voiture

Réfléchir au guidage des camping-cars et véhicules aménagés

Manque de liaison vers Châteaulin

Pas suffisamment dôinformation sur les TAD

Fermeture des commerces de proximité

10 mentions

5 mentions

8 mentions

9 mentions

7 mentions

4 mentions

3 mentions
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Réalisation de 3 ateliers de travail selon la distance de déplacement ï25 minutes par table

Table 1 : courte distance

Table 2 : moyenne distance

Table 3 : longue distance

=> Objectifs : réfléchir aux solutions possibles sur le territoire, en tenant compte de

ses caractéristiques et de la distance de déplacement

Déroulé

Å Répartition en groupes pour échanger sur les usages et solutions sur le territoire selon les trois 
thématiques

Å Annotation des cartes et proposition dôid®es pour am®liorer les conditions de d®placements, animation 
par un référent de table
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Focus sur les déplacements de courte/moyenne distance

Focus vélo
Å Aménager les traversées de RD, difficilement franchissables pour les usagers de la voie verte : signalisation horizontale,

ralentisseurs, etc.

Å Améliorer le jalonnement de la voie verte, pour limiter a circulation des cycles sur les RD

Å Déployer du stationnement vélo sécurisé, qui soit adapté aux VAE

Å Déployer du stationnement vélo sécurisé en gare de Pont-de-Buis

Å Sécuriserdavantage la traversée de CrozondôEsten Ouest, qui est difficile

Å Etendre le serviceVelecôBreizhàlôann®e,et uniformiser la location de vélos sur le territoire en connectant les stations de VAE

Å Connecter davantage les voies vertes aux polarités locales (collège Alain par exemple)

Å Déployer une voie verte sécurisé entre Rosnoën,Le Faou et Crozon

Focus marche
Å Piétonniser les bords de mer et les zones de promenades

Å Sécuriser les liaisons centre-bourg de Crozon< -> périphérie, qui ne sont pas toujours confortables

Å Déployer du mobilier urbain plus adapté et favorisant la déambulation

Focus covoiturage/autopartage
Å Communiquer davantage sur OuestGo: service assezpeu connu des participants au Forum

Å SupprimerlôoutilOctopouce, trop complexe en gestion pour être mis en place en autonomie

Å Encadrer la pratique delôautostop,qui est plutôt efficace et courante sur le territoire

Å Développer un servicedôautopartage,notamment pour les crozonnais
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Focus sur les déplacements de courte/moyenne distance

Focus transports collectifs

Å Mettre en place une desserte navette entre Morgat et Crozon, voir Camaret-sur-Mer et Tal-Ar-Groas : fréquence

élevée, navette électrique, zone de stationnement voiture en phase

Å Faire de la mer un outil en proposant des navettes type « bateau-bus » électriques

Å Proposerdavantage de liaisons entre communes, à minima à la demi-journée

Å Déployer une navette dôacc¯sau marché sur toutes les communes du territoire, et communiquer davantage sur ce

dispositif

Å Proposerune desserte en navette entre Le Faou, Pont-de-Buis, Quimerch et Rosnoën

Å Communiquer surlôouvertureaux publics des transports scolaires, qui sont toutefois bien fréquentés

Å Rendre moins restrictive lôoffrede TAD, sur des modalités de réservation et ses horaires + question de sa fiabilité

Focus circulation et stationnement

Å Proposerdes solutions pour faire davantage respecter les zones 30

Å En haute-saison, mettre en place des restrictions de circulation des visiteurs sur les axes secondaires

Å Programmer des fermetures dôitin®rairessur Waze et les applications GPS, pour limiter la circulation sur les axes

secondaires

Å Mettre en place un contournement de Crozon, notamment pour les véhicules arrivant de Morgat : signalétique adaptée

Å Supprimer le stationnement sur trottoir, qui pénalise la circulation des piétons

Å Prendre en compte le stationnement de la clientèle en cas de piétonisation
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Focus sur les déplacements de courte/moyenne distance

Thématiques transversales

Å Développer lôoffreen services de santé sur le territoire . Aujourdôhui,il existe beaucoup de médecins sur Châteaulin,

beaucoup moins sur lapresquô´le

Å Développerlôacc¯saux centres de santé, dans les cas où la téléconsultationnôestpas suffisante

Å Simplifier davantage la mise à disposition des offres de transports, limiter la multiplicité des ressources

Å Inciter à la mise en place de Plan de Mobilité employeur, et harmoniser les horaires des entreprises

Å Proposerune offre locale de mobilité pour les visiteurs

Å Pasforcément dôapp®tenceà la mobilité électrique, avec une autonomie limitée.
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Synthèse courte et moyenne distance

Le Faou ςtǊŜǎǉǳΩƞƭŜ

Navette Aulne

Navette Intra-
ǇǊŜǎǉǳΩƞƭŜ

Goulien Tal-Ar-
Groas

Traversée Crozon

Crozon

Morgat
Menez Hom

Forum participatif



ã PHASE 2 : ATELIERS SOLUTIONS

84

Navettes maritimes : itinéraires envisageables

Transports collectifs : itinéraires envisageables

Aménagement modes actifs : itinéraires envisageables

Aménagement modes actifs : itinéraires en projet ou déjà réalisé

Aménagement modes actifs : Itinéraires à conforter/améliorer

Aménagement modes actifs : Traversées de RD difficiles

Point de rabattement pour organiser les déplacements

Légende

Synthèse courte et moyenne distance
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Focus sur les déplacements de longue distance

Focus transports collectifs

Å Proposer davantage de connexions entre les gares TGVde Brest et Quimper et la Presquô´le: correspondance, accès

aux gares

Å Proposerdavantage de connexions entre le territoire et lôa®roportde Brest

Å Développer également les accèsà la gare de Châteaulin, et communiquer surlôutilisationdes circuits scolaires

Å Proposer une tarification accessible du train en gare de Pont-de-Buis, et une offre en transport permettant de sôy

rendre

Å Proposerune liaison transrade, au prix de 2úla course

Å Améliorer la desserte du transrade sur Brest, pour limiter les ruptures de charges

Å Déployer des navettes à partir du Fret, en complémentdôunservice de navette maritime en rade de Brest

Å Proposerune liaison maritime entre Crozon(Morgat) et Douarnenez

Focus autres solutions

Å La desserte de Brest et Quimper reste primordiale : établissement de santé, culture et loisirs

Å Proposerun accèsaux servicesqui ne sont plus présents sur le territoire : pôle emploi de Douarneneznotamment

Å Déployer davantage la fibre et lôacc¯sau numérique (formation) : les services de mobilité, notamment le TAD, sont

corrélés à une bonne utilisation des servicesnumériques

Å Travailler sur la communication,lôaccessibilit®et la visibilité du service de covoiturage

Å Mutualiser les communautés de covoiturage : Octopouce, Facebook,WhatsApp, et les intégrer sur Ouest Go
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Synthèse longue distance

Navettes maritimes : itinéraires 
envisageables

Transports collectifs : itinéraires à optimiser

Améliorer la fréquence et les 
correspondances train + tarification

Légende
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1. Mon territoire, mes habitants 

2. Demande de mobilité

3. Offre de mobilité de mon territoire et usage
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La compétence mobilité

La CCPCAM, autorité organisatrice des mobilités locales depuis juillet 2021

Services 
réguliers de 

transport 
public

Services de 
transport 
public à la 
demande

Transport 
scolaire

Services 
mobilités 
actives

Services 
voiture 

partagée

Services de 
mobilité 
solidaire

COMPETENCE 
MOBILITE

Circuits spéciaux à 
destination des 
établissements

Services destinés aux 
personnes en situation de 
vulnérabilité (handicap, 
économique, social)

Lignes régulières 
urbaines et non 

urbaines

Location, 
stationnement, savoir-
rouler, r®parationé mais 

pas aménagements  

Covoiturage, 
autopartage
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La voiture

Une situation géographique rendant de fait le territoire

excentré.

Un réseau routier peu dense mais maillant suffisamment le

territoire .

Des distances importantes entre les différentes zones

urbaniséessur territoire .

Une articulation de la circulation locale à Crozon et Le

Faou.

Une bonne liaison routière avec les agglomérations voisines

(Brest, Saint-Brieuc), avec toutefois des contraintes

géographiques allongeant fortement la durée du trajet .

La N165, axe traversant lôEstdu territoire et de rabattement

verslôext®rieurdu territoire

Deux axes de désenclavement du territoire, portes

dôentr®esde laPresquô´le

Å La D791 entre CrozonEst et Le Faou

Å La D887 entre CrozonEst et Châteaulin

Desnîudsroutiers àlô®chellelocale

Å A Crozon sur la partie Ouest à destination de Camaret-

sur-Mer, Morgat, Lanvéoc, Roscanvel et lôEstdu

territoire

Å A Crozon sur la partie Est à destination du Faou, de

Telgruc-sur-Mer, de Lanvéocet delôOuestdu territoire

Å Au Faou à destination de Pont-de-Buis-lès-Quimerch,

Rosnoën,lôOuestdu territoire et Brest
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La voiture

Des flux à lôann®edenses

sur les deux axes de

désenclavementdu territoire

Des déplacements

importants vers Lanvéoc (en

lien avec les sites militaires)

et vers Camaret-sur-Mer

(commune importante en

terme de population, de

services et de sites

touristiques)


