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0. Presentation générale de la démarche




A OBJECTIFS DE LOEL£TUDE

La CC Presgu'ile de Crozon Aulne Maritime
souhaite se doter dbo
pour objectifs :

Se doter d
stratégique et opérationnel
gui per mett
des actions au bénéfice du
territoire

Organiser les |dentifier clairement les
deplacements sur le besoins, et bien prendre
territoire suite a la prise en compte les spécificités

de compétence mobilité du territoire




a LE PLAN DE MOBILITE SIMPLIFIE

« Avec qui construire le  PDMs ? Acteurs
institutionnels

et parapublics :

. Etat (DDTM-
EEENENES DREAL)

techniques :
Pays de Brest
CEREMA

Collectivités :
communes,
région,
département,
comcom

De nombreux acteurs jouent un réle dans ADEUPA
| 6 o Tl tramsports et | 6 or gandessat i on
déplacements, selon des publics cibles
et/ou échellesterritoriales différentes

Employeurs de la
CCPCAM via les chambres
consulaires et réseaux

Usagers entreprises

S 6 ap p usureles compétences et citoyens
actions de chacun pour co-construire
une stratégie et un Plan de Mobilité
implifié arenn nami rol ]
simplifié¢ pérenne et dynamique sur la Acteurs privés
CCPCAM de la Mobilités
: SNCF,

transporteurs
maritimes, taxis,

ambulanciers,

Cat-transdev

Associations
Don Bosco, Ehop,
Bapav, Octopouce

Acteurs sociaux
Ulamir-Maison de
| 6empl oi
emploi/CCAS/CDAS

CC Presqud’ | e de CirRlanderMobliel ne Mar i t i me 4 ;d&iso



a LE PLAN DE MOBILITE SIMPLIFIE

« Lagouvernance du PDMs
‘ _IO ) -
e w _ R i — _ ™
Comité technique (COTECH) A Référents techniques des
Mission : Sur la base des éléments d 6 or i e du @QPIL,ade travail en partenaires
groupesoud 6 ®t iiichpulse et organise les actions a mettre en u v rveille |:> A Représentants des groupes
a la tenue des échéanceset propose des points a soumettre a la validation du déacteurs sel pn
COPIL abordés
\_ J J
( - ’ - - \ F4 - T Ve \
Comité des partenaires : article L1231 -5 du code des transports A Partenaires de la mobilité +
Mission : Proposer et travailler des projets, formuler des avis sur les services les acteurs économique et
existants et les améliorations/adaptations a faire, ainsi que sur les Ij‘> de la société civiles :
modi fications dans | 6offre de services. De associations gvéau
rassembler les acteurs nécessaires pour répondre aux thématiques abordées. employeurs, habitants
S J J
CC Presqudé’ | e de CirRlanderMobitel ne Mar i t i me 5 ;,’
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a LE PLAN DE MOBILITE SIMPLIFIE

v LOani matkPDiMe du

[ Animer les instances du projet ] E:> [ A CopilCotech-Comité des partenaires-groupe de travail J

[ Gestion administrative et communication ] E:> (A Convocation, compter endu, dossiers de subvent i] (

Suivi de | 6 e x ® c dut glan rsur le terrain E> A Tableau de bord de suivi du plan, évaluation, bilan annuel au Copil et/ou comité
et actualisation annuelle des partenaires , communicationé

%)
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d TEMPORALITE DU PDMS

Le diagnostic est | a premi re ®tape, permettant par |

Comité Terrain (aolt )
Technique
Questionnaire Entretiens avec les (16 juin )

élus (23) partenair_es. et acteurs du
territoire (15)

Cadrage et
dimensionnement

Commission mobilité
(29 juin )

Janvier 2022 .
Terrain
Enquéte (mars) Comité de Pilotage
socioprofessionnels(3) (14 septembre )
Forum
(14 septembre )
i Calage convention
Comité des Elaboration du 9 oo
partenaires Comité de progr amme ac b ns

Pilotage

Comité Novembre 2022
Consultation Technique

des partenaires

Janvier 2023

Déllibération d’arrét
definitif du PdMs
Avril 2023

Comité de
Pilotage

Comité
Technique

N . o . . inddigo
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A ENTRETIENS REALISES

Interlocuteur Fonction Date

Delphine LEMEUR CAT Transdev 22/03

Sandra HAUSHALTER Laetitia LARGENTON (Cécile Conseil Départemental du Finistére 28/03
REBOUT)

Gwen LE DOARE Compagnie Maritime de la Rade (le Brestoa) 29/03

Marion MALY SKA ULAMIR 29/03

Jennifer SAUCETT Monique PORCHER CCAS 29/03

Christelle POULII\?Al\JRETI\:éﬂ_g/EZI Corentin LE ADEUPA 29/03

Lenapyg LOHARI DON EHOP 31/03

Victor ANTONIO Brest Métropole 06/04

David MARZIN Association Don Bosco 06/04

Enora COAT CC du Pays de LanderneauDaoulas 07/04

Murielle GLEHEN CC PleybenChéateaulin-Porzay 07/04

Valérie SORET DDT 07/04

Florent PARISOT La Région Bretagne 12/04

Eve Quillevere Pole Métropolitain du Pays de Brest 12/04

Christian DEBAT BDD BrestLorient 11/05

CC Presqudé’ | e de CirRlanderMobitel ne Mar i t i me




a LES ETAPES DU DIAGNOSTIC

v Le diagnostic integre 3 parties :

A Une analyse des caractéristiques du territoire, des flux et des motifs de déplacements,
cette étape est appelée dans le document « Mon territoire, mes habitants »

A Un ®tat des |lieux quantitatif et qualitat
dans le document « Offre de mobilité de mon territoire et usages »

A Une synthése et hiérarchisation des enjeux



1. Mon territoire, mes habitants



MON TERRITOIRE, MES
HABITANTS

Organisation de
| 6ar mat ur e ri al e

Focus sur la
vulnérabilité en matiere
de mobilité

Demande de mobilité




MON TERRITOIRE, MES
HABITANTS

Organisation de
| ar matur e




a LE TERRITOIRE

Un territoire de 281 km?2,
composé de 10 communes

Une proximité avec Brest
Métropole

Des limites physiques avec
3 EPCI:

- CC du Pays de
Landerneau-Daoulas :
- CC Monts doé¢

- CC Pleyben
Chateaulin-Porzay.

CC PRESQU'ILE DE
CROZON-AULNE
MARITIME

PLAN DES
MOBILITES

Limites administratives
1 EPCl
| Communes

Réseau de transport
Routes primaires
Routes secondaires
Routes tertiaires
Réseau ferré

EPCI
Brest Métropole
CA Morlaix Communauté
CA Quimper Bretagne
Occidentale
CC Cap Sizun - Pointe du
Raz
CC Communauté
Lesneven Cote des
Légendes
CC de Haute-Cornouaille
CC Douamenez
Communauté
CC du Pays d'lroise
CC du Pays de
Landerneau-Daoulas
CCdu Pays de
Landivisiau
CC du Pays des Abers
CC Monts d'Arrée
CC Pleyben-Chateaulin-
Porzay

10km

Sources : Inddigo,
© Les Contributeurs d'OSM,
Eurostats.

Réalisation :
Adrien Chategnier
Inddigo - Mars 2022

» SITUATION NISTRATIVE A

Ploudalmézeau Plouvien \'_‘//
Plouguin Ploudaniel ,
Plounéventer Y .
CC du Pays des & Landivisiau \mddsso b
Abers -
SaintYRégonnec Lo:
Bourg-Blanc Plabennec
AN Lampaul-Guimiliau
Milizac-Guipronvel
Lampaul-Plouarzel ©c f’u Fays Landerneau
d'Iroise Gouesnou
Pencr
Plouarzel encran
) Bohars Guipavas
Saint-Renan Brest
Guilers
Métropole CC du Pays de
s GilacaKertinon Landerneau-Daoulas
Plotmogusr B I'eSt q Dirinon Sizun
Loperhet

Plouzaneé
Locmaria-Plouzané

Le Conquet

Plougonvelin

7 i
\

<\ Roscanybl
J f

CC Douarnenez
Communauté

Plougastel-Daoulas

Logonna-Daoulas CC Monts
Hépital-Camfrout d'Arrée
Communauté
Rosnogén Y
=2 y
\ )
Pleyben
\ Dindault
\
Socoltan) Chiteaulin
cc
-y (R Pleyben-Chéateaulin-Porzay
Edern
CA Quimper
Bretagne Briec

Occidentale

Plogonnec

L"
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a UNE REPARTITION DE LA POPULATION HETEROGENE

Un territoire peu dense et une population dispersée.

v Une population en |égére baisse sur la
période étudiée
A 22 616 habitants en 2018
A -2,9% entre 2013 et 2018

o

33% de la population concentrée sur Crozon

A Cing communes secondaires avec une population
comprise entre 1 700 et 3 700 habitants : Le Faou,
Lanvéoc, Telgrucsur-Mer, Camaretsur-Mer, Pont-
de-Buis-les-Quimerch

A Peu de population sur la partie centrale du territoire

>> DENSITE DE POPULATION
oA :
A & Population - 2019
J / L'Hopital-Camfrout Hanvec )
J ‘) Logonna-Daoulas r .
\ 'R I 4
‘% OSCjnVe . /’/ - \‘~7v-\ — Y Landévennec 345
7 (- o0 / £ '/ a4 |
{ € / S Rumengol ..~
A Pl ] TR~ ST a gl { Roscanvel 836
i Y 5\ ~’ Jﬂ_/’--,«v w/,,x La(nd{vgnnec ey - S \ f
- A i 2 ~Lanvéoc . o\ ~ 2 RS : J s
LY My e R Sy % Y G N Quimerc'h Rosnoén 959
Camaret-sur-Mer < S N s [ Loy
} ° < \ T \ ey - (
[ e 2 N N .
.. 5 ~— 2 >\\ _Rosnoén \\ | Argol 998
{ % 55 i e O o Pont-de-Bulsles-Qui
~ o \ \.J \ ont-de-Buis:les-Quimg
2 L\ T . { 2 Trégarvan \ ety _ a La Faou 1744
| &' crozon® Tal ar Groas J \ Argo'l Logo\r\\na-QunmeDc'h r
) P r [ o
W 9 1, A N ‘ \——Saini"Sdg Lanvéoc 1970
L \ [ Q,\ Telgruc;sur-Mer
Morgat: g 2 4 i
} 'g . LA\W\_ cadie Telgruc-sur-Mer 2098
Population par carreau N o \ Port-Launay
de 200 metres . / Ty Camaret-sur-Mer 2466
1-10 ‘;‘Samt-Herr}ot T/ Saint-Nic
} 4 Pentrez Chateaulin N .
10-25 g P L Pont-de-Buis-les-Quimerch 3639
25- 45 { /j Saint-Co\
) I i
W 45-80 & Piagen Crozon 7386
B 50-120 ;\JJ&
I 120- 250
B 250- 415 - ’
14~
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a DES STRATEGIES RESIDENTIELLES DIVERSIFIEES (1/4)

Source . Insee 2008 - 2018
«v Un vieillissement de la population

depuis plus de 10 ans POP G2 - Population par grandes tranches d'ages
A En 2008, les moins de 60 ans . B 2008 2013 [ 2018
représentaient 68,7% contre 60,4
% en 2018
A Une augmentation marquée des :
nouveaux retraités (60-74 ans) 15

T +6,4% en 10 ans

T +3,2% en 5 ans

10 A

Dal4 15829 30a44 45459 60a74 75 ans
ans ans ans ans ans ou+
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a DES STRATEGIES RESIDENTIELLES DIVERSIFIEES (2/4)

Des secteurs géographiques
en déclin demographique :

A Les territoires situés sur la
moitié Ouest voyant leur
population diminuer :
Roscanvel, Camaretsur-Mer,
Lanvéoc et Telgruc-sur-Mer

A Une baisse de la population
en lien avec une population
vieillissante

A Une proportion de logements
vacants a la hausse avec une
vacance de 7,1% en 2018
(5% en 2008), mais une
remise sur le marché depuis
le crise sanitaire

Des actifs présents plutot
sur la partie Est du
territoire

A Proximité avec les poles
externes au territoire
g®n ®r at eur s

A Meilleure desserte routiere et
ferroviaire

doe

A Des logements plus
accessibles financiérement

CC PRESQU'ILE DE
CROZON-AULNE
MARITIME

PLAN DES
MOBILITES

Limites administratives
EPCI

{71 Communes

Réseau routier
Routes primaires
Routes secondaires
Routes tertiaires
Routes mineures

Population par commune

360 - 700

700 - 1000

1000 - 2300

2300 - 3500

3500 - 5000

5000 - 15000

OOOOOO

olution de la population
% de 201222017

=12--8
-8--5
-5-0
0-5
5-8
8-12

o m
S <

EEOOEN

7km

Sources : Inddigo, INSEE,
© Les Contributeurs d'OSM,
Eurostats.

Réalisation :
Adrien Chategnier
Inddigo - Février 2022

> POPULATION A

o

@ y f
WJ’/L@/ J \wj uquOC w

cmusr-sun‘-&izu
CROZON

) O 2 TELGRUC-SUR-| MER
L : i
1 / éf‘/‘*ﬂ/r |
3 S

|
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Organi sati on
territoriale

a DES STRATEGIES RESIDENTIELLES DIVERSIFIEES (3/4)

< 1238 € - I - 3038 €

«  Une inflation fonciere marquée sur le littoral

A Principalement sur les communes de Crozon, Camaretsur-
Mer et Roscanvel

p

Des populations plus agées sur cette partie du territoire

T

Un cadre de vie attractif et des services de proximité

A De nombreuses résidences secondaires sur Crozon (plus de
3 000 logements, soit 43,6% de la totalité des habitations)
et |l es autres communes de | a P
Roscanvel et Landévennec notamment)

A Une augmentation marqué du nombre de résidences
secondaires sur Pontde-Buis-leés-Quimerch (+3,2%),
Rosnoén (+2,7%), Crozon (+2%), Camaret -sur-Mer
(+1,8%) entre 2013 et 2018. A contrario, une baisse du
nombre de résidences secondaires sur Argol.
=> +1,6% ~ | o6®chell e de | 6EPCI entre

«¥  Un foncier moins onéreux sur la partie Est du
territoire

A Secteur moins touristique

A Une vacance plus marquée des logements (13% sur Pont
de-Buis-les-Quimerch et Le Faou), indiquant un potentiel
i mportant de d®vel oppement d®m

Résidences secondaires Part des résidences se-

condaires par commune

territoire o 40-80 en%
O 80-135 68
O 135215 8-175
O 215- 985 17,5-30
BN 30-435
O 985 - 3150 B 435-55
17 | )

inddigo



a DES STRATEGIES RESIDENTIELLES DIVERSIFIEES (4/4)

Focus sur le tourisme

d 6 h ' tetephremplacements de camping.

La population théorique incluant les visiteurs est alors pres de 2 fois plus

importante que la population permanente, avec pres de 40 000 personnes

présentes simultanément, hors excursionnistes. Sur les communes de

Crozon et Camaret -sur-Mer ou encore Landévennec , la population est

di s p opses de 2,8 fois ples inyortaritecem hautees d ias o n . L6®vol
plus faible sur les communes de Pont -de-Buis -lés-Quimerch et
Rosnoén .

Un hébergement touristique trés majoritairement centré sur
Crozon

Une population saisonniére importante sur Crozon et
Camaret -sur -Mer, mais également sur Landévennec
A Méthodologie Cette ®valuation per met
population de visiteurs a la maille communale en pointe, en considérant un

remplissage moyen de 2 lits par résidence secondaire , et une saturation
des capacités marchandes : estimation 2 personnes par chambres

de ut |

» VARIATION SAISONNIERE DE LA POPULATION

ccrresauitepe | > CAPACITE DE L'HEBERGEMENT TOURISTIQUE A CC PRESQU'ILE DE A
CROZON-AULNE CROZON-AULNE
MARITIME - . beteca-Kerhuon et \N . MARITIME Brest Le Relecq-Kerhuon e \'i .
Hors résidences secondaires :
PLAN DES =l PLAN DES Gopaat
MOBILITES Plouzané MOBILITES Plouzané
hia-Plouzané brio-Plouzane
Plougastel-Daoulas - . . Plougastel-Daoulas
Limites administratives Limites administratives
—] EPCI ] EPCI
""" | Communes 7 | Communes
3 %
Réseau de transport o/ Tageona-Deoutss 5 Réseau de transport i Logenns 0sauiss
Routes primaires (96 1( Hopias Camtrout Routes primaires L Hopiat Camirout
R d: ~ ( Rout d: ™ (
Rowsitore oscanva - ouestaties cacime)
Routes mineures ) (/ o0 '/D Routes mineures
Réseau ferré \\7 \ AL — Réseau ferré \( aE\ L
5] Garesde voyageurs \\.,v by Y S ’(“ / {2 Gares devoyageurs ) /4 ' /7(\, ”‘""2 ‘//”/ ‘ w‘\\K 7N
-1 R N P — . Py Al - ar J l‘/
Occupation du sol T I,J/ N \ = \ Population théorique ma- i~ g N\ w,f Landévennec /\ y e
Zones artficialisées . DY, o A > i (18 { ximale en haute saison ~ ) 2 . N O O
Foréts } ) Lanvéoc g ¥ J f anvéoc AN
Hydrographie I~ . % T Pont-de-Buis1ds-Quirneseh 16000 = 7 2% g
Capacité de Phéb ¥ A > / 12000 S N A\
pacité erge- o / 8500 -
ment touristique > w Crozon — — N 6000 . ] Crozon Argol ‘ )/
=) \ { ( =
10-100 5 2 T \ < o T . .
® 100-350 X [ P @ Population permanerie o [ ‘Eﬁ'_—mw ) Mgy \SUF Y
@380 128 { 4 E Taux d'évolution saison- } r/e . - !
® 1250-3250 Y > nier % 3 \ i Oindautt
Nombre d'emplacements etits ] ( P e 0a25% ! s L e
au sein des hotels, campings, | g ~ 252450% \ 1
villages vacances, résidences ) \
de tourisme, pour chaque 3 /5 W soassy '4 .
commune £ oA W os53140% 2 A
Y Plomodiem S'/ § [rm—
L) L5
6km

Sources - Inddigo, INSEE,
© Les Contributeurs d'OSM.

Réalisation :
Adrien Chategnier
Inddigo - Juillet 2022

Sources : Inddigo, INSEE,

© Les Contributeurs d'OSM.

Réalisation
Adrien Chategnier
Inddigo - Juillet 2022

a4
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v

A RETENIR

Une configuration du territoire en longueur avec Crozon comme centralité , plus particulierement sur le
secteur de | a Presqud6’ | e

Une population en baisse sur la quasi-totalité des communes du territoire sur la période étudiée (2013 -
2018)

Une augmentation importante de la part des personnes agées quitend a continuer durablement dans le
temps

La partie Est du territoire plutot destinée a étre occupée par les actifs (prix modéré), alors que la partie
Ouest plus marquée par la population touristique (prix éleve, résidences secondaires). Une population
qui double en période estivale.

Des possibilités derehabilitation du bati gui peuvent augmenter | a par-t
de-Buis-lés-Quimerch =

g ¥
inddigo



a DES ZONES DOEMPLOIS QUI

DE POLARI

SATI ON

D E

LOHABI

SUI

VENT
TAT

v
A
A

A
A

v

A

Des emplois principalement sur Crozon

Une proportion moindre sur les autres
communes du territoire

Pr s de 2 500 salari ®s {
La zone dbéacti vi tKerdaoveanm(
(possibilit® dbébextensi orf

Une zone commerciale périphérique (Penandreff)

De nombreux commerces de bouche et de loisirs
sur Crozon

Pl usieurs zones dobacti vi
Coativoric a Rosnoén, Kergaéric a Pont-de-Buis,

Quiellaau Faou (possibilit®

crozon

Nombre d'emplois par
commune

() 200- 800
() 800- 3000
@ 3000- 12000
@ 12000 42000

Keraudren a Camaretsur-Mer (non-compléte)

Déautres artisana

ou privées

Z0ones

Des projets de développement

1 Zone portuaire de Lanvéoc (ancienne
plateforme militaire), disponible a terme a la
location

1 Site de Térénez a Rosnoén

Roscanvel

Camaret-sur-Mer

1 Batiment de 400m?2 dans la zone de Coativoric
a Rosnoén

1 Abattoir communautaire a la Quiella

Nombre de salariés par

carreau de 200 métres
1-15
15-35

N 35-65

I 65-110

I 110- 200

I 200- 600

Crow

Logonna-Daoulas

Telgruc-sur-Mer

Hopital-Camfrout

Pont-de-Buis-les-Quimerch

Chateaul|

F
)
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a DES ZONES DOEMPLOIS QUI SUI VENT
DE POLARI SATI ON DE LOHABI TAT

CC PRESQU'ILE DE

CROZON-AULNE
MARITIME

PLAN DES
MOBILITES

S
Limites administratives ,3' ¥
[ epcl \
"} Communes e’ L B= i
£ ~ {

vvvvvvvvvvvvvvvv

Réseau routier

- - f {
Routes primaires Camaret. -sur-Mer N \ e |
Routes secondaires 7 b | =

¢ .

Routes tertiaires e .. . e/

J C o P >
Routes mineures 3 e o

Occupation du sol 1\‘ { o Ul Y e

Zones artificialisées \
Foréts N
Hydrographie o

Nombre de salariés par
carreau de 200 méetres -

1-15
15-35 e

. 3565 m

B 65-110 S:V*W

I 110- 200 /

I 200- 600

7km

Sources : Inddigo, INSEE,
© Les Contributeurs d'OSM,
Eurostats.

‘i

Réalisation :
Adrien Chategnier
Inddigo - Avril 2022

AN O

L,’
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a DES ZONES DOEMPLOI'S QUI SUI VEN

DE POLARI SATI ON DE LOHABI TAT

Focus sur les sites militaires

v  Plusieurssites : Nombre de marins affect®s en P
A Base opérationnelle de sous-marins de | 6 lldngue a surla CCPCAM
Crozon: 2 500 salaries, 350 entreprises 305 1% 1% 1%
_ _ _ o 0 @ Crozon
T Problématique de circulation : utilisation en shunt de la B [ anveoc

rue Auguste Tertu a Lanvéoc, a usage résidentiel pour se
rendre sur le site (5 500 véhicules par semaine du 8 au

W Telgruc-sur-Mer
B Pont-de-Buis-lés-Quimerch

29 novembre 2021), entre 7h et 8h et 16h et 17h. = Argol
A Site de pyrotechnie de Guenveneza Crozon ® Camaret-sur-Mer
. . , . . mlLeF
A Centre parachutiste d 6 e n t r a derQuéleend Roscanvel e raou
B Landevennec
A Ecolenavale a Lanvéoc 00 ROSNOEN
A Etc. m Roscanvel

v Quels flux sur le territoire ?
Nombre de marins affectés a chaque site et habitant

A Plus de 300 personnels militaires de la Marine
sur la CCPCAM

travaillant sur un site de la P r e s gdedfozoe habitent 0 63
dans une commune de la CCPCAM 60
A Un marin sur deux habite & Crozon, 30% a Lanvéoc ou *° 20
Telgruc-sur-Mer 20 II... M ﬂ
0 m_ T P e
A Lessites de Lanvéoc et | 6 ® mavdleecaptent des marins BAN Lanvéoc-Poulmic Ecole navale lle Longue
de la Pr e s q ubd “fdit edes solutions de transports B Crozon m L anveoc m Telgruc-sur-Mer
(transrade), peu de marins de | 6 Longue résident sur la B Pont-de-Buis-les-Quimerch® Argol & Camaret-sur-Mer
CCPCAM B Le Faou | andevennec B Rosnoén
B Roscanvel -
22 | ’
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a DES ZONES DOEMPLOI'S QUI SUI VEN

DE POLARI SATI ON DE LOHABI TAT

Focus sur les sites militaires

v Quelle offre de déplacement ?

A Des navettes maritimes en partance de Brest, exploitées par Morlenn Express
T Acc s r®serv® aux porteurs dbébun badge dbébacc s " la b
T Six véhicules de 400 places, 800 000 passagers par an
T Traver s®e gratuite sans r®servation (prise en charge
T Des départs de Brest a 7h05, 7h15, 7h25, 8h30, 11h, 12h15, 16h et 17h40
T Des retours a 8h30, 9h35, 11h35, 12h50, 15h50 (vendredi), 16h50 (du lundi et jeudi), 17h et 18h15

T Il a ®t ® test® de mutualiser | e trajet pour | es civi
Vigipirate ne le permettent plus

A Des lignes de car organisées par la BDD
T Le Faoui lle Longue
T Le Faoui Lanvéoc
T Une | igne pour | e permissionnaires, | e dimanche soir
T Des navettes gare de Bresti Transrade en interne
A Une mutualisation des usages avec les lignes organisées par Brest Métropole

T 3 navettes publiques partent de Plougastel, Guipavas, SaintRenan, etc., et terminent leur course dans le base
navale de Brest

%)

23 ind;:liso



LES EMPLOIS TOURISTIQUES

« Une majorité des emplois concentrés
sur Crozon
A Prés de 65% du total de la CCPCAM

A 18% sur Camaret-sur-Mer » EMPLOIS TOURISTIQUES
A 6% sur Le Faou %l i
v D6éautres empl ois s

difficiles a quantifier, en lien avec des
evenements sur la CCPCAM

——

r: M “:‘\ l"/‘ — - \
/LANDEVENNEC:1 ) o .
- e N A & mm-nz-sus-quunus%cu.s

ARGOL:§ = : {

~ N
)

/ )
il

A Festival du Bout du Monde (environ 20

TELGRUC-SUR-MER:7 |

000 personnes par jour) b Nombre d'emplois touris-
R tiques par commune
A Marchés | ‘ 0-5
5-10
A Evénements culturels 10-20
B 20-50
A Etcé B Plusde 50

Données issues de la base SIRENE en prenant les entreprises dans la catég
Restauration, Hébergement et 79 (Agences de voyage et voyagiste)

LA’

24 inddigo



A RETENIR

« Deszones d 6 e mp lguw suigent les logiques de polarisationde|l 6 habi t at

« Desemplois principalement liés a la sphére présentielle surlap r e s g(loémislles emplois

militaires), mais plus tournés vers | 6 e xt ®r | é &wpére productive). Des flux de
marchandisesréduits surlapr esquo6 " | e

« Des déplacements importants liés aux sites militaires , principalement en provenance de
Brest (1 500 personnes/jour). Une desserte organisée a Brestet au Faou. Il n dayauj our d 0
aucune ligne dédiée pour les actifs de la base en provenance du Sud du Finistére.

v Quelques zones d

O0act iasuile &sgitoire qui captent un public local, que ce soit le
consommateuroul 6 empl oy ®

« Desemplois touristiques en nombre sur Crozonet Camaretsur-Mer.

g ¥
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DES SERVICES DIFFUS SUR LE TERRITOIRE

AVEC PLUSIEURS COMMUNES GENERATRICES DE DEPLACEMENT

r o) ]
. . . . " s Tréflévéen{ £ . al=e
Une répartition similaire aux densités e Releéq Kerhuon Eq“"’:“‘e_“‘s du ureitoe
. Dirinon Saint-Urbain - ervices
de population e = Commerces
) o Plouzané = Enseignement
A Des services localisés sur Crozon et “Plouzané Plougastel-Daoulas-°rerhet - - = Santé
. A = Transports
Camaretsur-Me r | 6 OQuest, qur® L'e-"Faou et Dadul Siports - Lpisis
Pontde-Buis-léessQui mer ch = | 06 Est = Tourisme
A Des besoins de déplacements récurrents ¥ riepl i Raentromt e
pour les communes secondaires ne "\ " RosSvel =~ -y g 2 St
disposant pas ou de peu de services de 7{_{ . U Le,;3;3E,U_:n;_.:c_;,.,
proximité . s~ v g ¥ e
- . . ~ . ‘;'E;;érel-gur-M;r. - T‘-' uv § ‘ ® - B ’ | Lopérec
T Un d®ficit do®qui pemept S« 8dr > & .
centrale du territoire A~ AN et "8
14 - ~, \J \ Pont-d_g-Buls-!es-Qunmerch
s’ L { “Trégyrvan e < d !
i Une rupture entre | a Pres =0 Alﬂj"‘f'“q e =, \afs = N e Y
N =3 % " N - \ N/ 'Saint-Ségal
Maritime Zl l Te'igru'égﬁ'r-'Mer &
| Trois communes moins equipees : [~ R Dinéauit e
- - " ort-Launay
Landévennec, Roscanvel et Rosnoén Sl / e
. . -, C Pentrez Chateaulin
A Des services de proximité sur de Saint-Coulitz
. y & Plomodiern
nombreuses communes secondaires, =
permettant de subvenir aux principaux sadline a,
besoins du quotidien
Tréfeuntec pionéveziPorzay
Kergoat Quéménévenla Gare

LA’
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a DES SERVICES DIFFUS SUR LE TERRITOIRE

AVEC PLUSIEURS COMMUNES GENERATRICES DE DEPLACEMENT

Equipemeﬁts du territoire

= Services

& Commerces

= Ecoles
Colleges

B Lycées

[ Ensgignemems
supérieurs

v En terme dbéenseignem
constitue | a polarit
avec

A Deux colléges sur Crozon, des
établissements scolaires sur les autres
communes du territoire

A Des ®quipements dbéens
également présents sur Pontde-Buis-les-
Quimerch, avec notamment un lycée
professionnel et un college

27
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A RETENIR

v

Un maillage structuré entre pole principal central et plles secondaires périphériques , permettant a la
population un acces relativement équitable aux aménités territoriales. Toutefois, une partie centrale du
territoire  trés peu pourvue en équipements avec des besoins permanents de rabattement

Cette logique constitue un levier organisationnel intéressant pour assurer une offre de mobilité en
rabattement vers les petits pbles en modes actifs ou transports a la demande ou autostop organisé par
exemple en fonction des distances a parcourir

Crozon comme pble d 6 at t r aavec ilaoprésence de | 6 e n s eesbsereices (soins, commerces
notamment)

Pont -de-Buis-lés-Quimerch , Le Faou et Camaret -sur-Mer font office de pdles d 6 ®q ui p e me
secondaires

Mais attention, la typologie des services est a prendre en compte, | 6 a caux soins de santé n 6 e pas
identigue sur | 6 e n s eduhdrriéoire, les déplacements de plus longue distances restent indispensables
pour une grande partie de la population, vers Brest ou Quimper notamment

g ¥
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SYNTHESE DE CETTE ETAPE

SYNTHESE

+ Un territoire structuré en deux secteurs avec une centralité, et des péles qui ne prédominent pas
particulierement sur le reste des communes

v La

A

A

Pr e s, gautié dultegitoire la plus isolee
|1 sbagit nd®amanmii arsme d6 ulnd ®quhestimpaeté paoles adplacements lieés aux sites militaires
et par la saisonnalité (de nombreuses résidences secondaires)
De nombreux services permettant de subvenir aux besoins du quotidien sur Crozon notamment, et permettant de
| i miter |l es d®pl acements vers | 6ext®rieur du territoir
Les communes deCamaret -sur-Mer, Lanvéoc et Telgruc -sur-Mer constituent les poles relais de cet espace du fait
de leur taille et des équipements en conséquences
Toutefois, pour des besoins plus spécifiques ,des d®pl acements vers | 0ext®ri eu
indispensables

v LOAuUul ne marparitmee du territoire plus ouverte sur |

A Lasituation géographique et les infrastructures  de transport rendent cet espace moins enclavée
A La part de population permanente estplus élevéeetlec 0 %t dohadbdst apli wen fai bl e. L O
boOt i et | daccessibil it ®&veloppanzentdémographiqliea i slesces secre®ss La gregrammen
« petites Villes de Demain » sur les communes du Faou et de Pontde-Buis-lées-Quimerch va dans ce sens.
v Sur | 6ensembl etisdl wraltest trés impootantr e ,, avéc @lusieurs communes ne disposant pas

de services exhaustifs

A

Il existe donc un besoin de rabattement  vers les communes les plus fournies en services P ’
|
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SYNTHESE DE CETTE ETAPE

SYNTHESE

Vers Brest
Vers Landerneau

Roscanvel

N &
Rosnoén

Bt

Pont-de-Buis-
lés-Quimerch

Crozon

Vers Chateaulin Vers Quimper

Vers Quimper LEGENDE
Péle centre [ Secteur de forte intensité
@ Psles locaux structurant [ Secteur de moyenne intensité|
@ Poles relais de proximité M Axe de désenclavement
@ Péles touristiques 101 Axes de faible intensité
@ Autres communes == Attractivité inter-communale

— Attractivité extracommunale

L"
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MON TERRITOIRE, MES
HABITANTS

Vulnérabilité en matiere
de mobilité




ad QUOENTENDONS NOUS PAR VULNE

Pour identifier les personnes en situation de vulnérabilité en matiere de mobilité, nous mettons en exergue
sch®mati quement des facteurs doéincidence. Ces facteu

La disponibilité de la voiture Les revenus

Cette ®tape est importante car el | edegcarackretiques du temipite etr e
des habitants |l a fragilit® possible de certains publ.i
et de spatialité.

%)
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a FOCUS SUR LA DISPONIBILITE DE LA VOITURE

« Une forte dépendance a la voiture
A Prés de 92% des ménages possédent une voiture (88% en 2018), 41,6% possédent deux voitures ou plus.

A Un niveau doéo®qui pement plus important que | a moyenne dG@
T Une situation géographique rendant de fait le territoire enclavé par rapport au reste du département
T Des déplacements réguliers vers Brest et les autres polarités du département

I Une offre en transports collectifs qui ne permet pas de satisfaire les besoins horaires et la desserte de tous les habitants de la CCPCAM
A Les ptles centraux de |l a Presqud |l e sont un peu moins G
communale)

T Surle centre-bourg de Crozon, taux de motorisation de 84% -> commerces de proximité, services de transports, population moins
active * TAUX DE MOTORISATION

Logonna-Daoulas

T 87% sur Camaret-sur-Mer

Hanvec
Hopital-Camfrout

A La partie Est du territoire encore
plus équipée

I Pourcentage dobéacti

S GamaretsursMor

I Réseau routier vers les polarités ;
externes plut6t performant, qui ) st
incite © | O6utilisa

Taux de motorisation par
on{ commune en 2017
15-45 s
45 - 80
80-90
I 90-94
I 94-100
CL
&8 Ao
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A RETENIR

Une motorisation élevée sur tout le territoire, avec peu de variation entre communes

Si la commune possede des services , méme faiblement (centre-bourg en milieu rural), ses
habitants ont tendance a moins se doter d 6 u wagture , ¢ 6 descas notamment de Crozon et
Camaret -sur -Mer

L 6 a c ¢ e s gdutlere | asttu®elément expliquant les variations du taux de motorisation
Il existe une corrélation entre | 6 ©dg da population et le taux de motorisation

Le positionnement des services est un élément pouvant impacter le taux de motorisation,
mais il n 6 epastle seul critere (age, CSP,revenus notamment).

g ¥
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a FOCUS SUR LES REVENUS

Prés de 10 937 foyers fiscaux, dont 54,2%
sont imposables (département : 55%)

Médiane du revenu disponible :

21 880u

(département : 21 9700 )

10 % de taux de pauvreté a | 6 ® c due
territoire (département

by

10,4%, France :

14,6%)

Sur les principales communes du territoire,
une population fragilisée d 6 paint de vue
financier sur Crozon, Camaretsur-Mer et
Pont-de-Buis-lés-Quimerch (taux de bas
revenu a 11%) a relativiser (médiane a
12% al 6 ® c makohalek

A

ATTENTION Le taux de bas revenu
correspond a la proportion dindividus
appartenant a des ménages dont le niveau
de vie (apres transferts, impbts et
prestations sociales) est inférieur au seuil de
60 % de la médiane du revenu disponible
de I'ensemble de la population. Il est diffusé
sur les zones de plus de 1000 ménages ou
plus de 2000 personnes .

CC PRESQU'ILE DE

CROZON-AULNE
MARITIME

PLAN DES
MOBILITES

Limites administratives

EPCI
| Communes

Réseau de transport
Routes primaires
Routes secondaires
Routes tertiaires
Routes mineures
Réseau ferré
Gares de voyageurs

Occupation du sol
Zones artificialisées
Foréts
Hydrographie
Taux de bas revenus
déclarés au seuil de
60 % (2019)
1-12
12-18
N 18-25
N 25-40

7km

Sources : Inddigo, INSEE,
© Les Contributeurs d'OSM,
Eurostats.

Réalisation :
Adrien Chategnier
Inddigo - Mars 2022

oooooo

aaaaaaaaaaaaaa

Roscanvel

Le Relecq-Kerhuon

Plougastel-Daoulas

.......

Logonna-Daoulas

.............
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Population vulnérable en
A RETENIR

matiere de mobilité

> TAUX DE MOTORISATION

L'Hopital-Camfrout
Logonna-Daoulas

3 [Quimerc’h
CPmaret-sur-Mer. <
PEESRNN

sur -
motorisation choisie ?

" Tal ar.Groas

iTelgruc;sur-Mer;

Dinéauit

Taux de motorisation par
‘commune en 2017

15- 45

45-80

80-90 I
Plomodiern N 90-94
. 94-100

Saint-Nic
Pentrez

» REVENU NET MEDIAN

Logonna-Dooulas

Hopital-Camfrout

sous -
motorisation choisie ?

Revenu net médian
par commune (2019)

0-19500
" 19500 - 21500
Plomodiern N 21500 - 24000
I 24000 - 35000
CL
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a FOCUS SUR & LOEMPLOI

v Une part dobéactifs plus i mportante en
partie Est du territoire

A Argol, Rosnoén, La Faou, Pontde-
Buis-les-Quimerch oot o
A Proximité de la N165 eicabily ' ,’
. A ’ : ‘,'»".“.. ;_'.7" A
v Une part moindre Sur | 6extr°me OQuest ‘Rm ------ %
£ - 2 W, £
. . B x “o ':)\\. \.‘ -~
du territoire L x ol 0 TR -
A Camaretsur-Mer et Roscanvel i b BB / o ‘i ””‘\“"""
A Une population plus agée sur ces i e - | A (‘& F{'
communes (cf. partie suivante) =i Y&
v  Plus la part des actifs est élevée plus P
les déplacements pendulaires sont a | b LA E
prendre en compte dans la mobilité -
quotidienne —s
Plomodiern - 65 - 80

% ’
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v Des dynamiques de population assez

a FOCUS SUR

Pal

e

LOEMPL OI

homogeénes sur le territoire

A Une population active en baisse sur
| 6ensemble de | a CCPCA

T Un contexte de baisse de
locale(-3% sur | 6i ntercommuna

Une part dobéactifs en 4

Logonna-Daculas

Landévennec

Plomodiern

w| Evolution de la population

active en %

Il 20--8
-8-0
0-2
2-10

E 0-20

Crozon et sur | 6 Quest

Une répatrtition des actifs qui tend a devenir
homogene sur le territoire, et des besoins

de déplacements pendulaires en provenance
des polarités du territoire

Plomodiern

Evolution de la part des
actifsen %

-10-0
0-3
3-6
6-15
. 15-50

38
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A RETENIR

v 2 secteurs se distinguent avec d 6 u pagt un secteur plus autonome en matiere
d 6 e mpdveridss connexions via les axes de déplacements vers | 6 e x t &run e
secteur plus isolé nécessitant des déplacements souvent lointains

v De maniere générale une corrélation entre | 6 ac c e s soutibre letlet@ux d 6 act
sur la commune

« Une répartition des actifs qui tend a devenir homogene sur le territoire, et des
besoins de déplacements pendulaires en provenance des polarités du territoire

il
inddigo



a FOCUS SURL 0 A @GR)

« Une population agée principalement
localiséesurlapr esquod | e

v Avecune part des+ 60 ansdel 6or d
de 40% a 50% de la population totale
sur le littoral, et méme >50% sur les
communes  de Camaretsur-Mer,
Roscanvelet Landévennec

v Une population plus &agée sur
| 6extr Ouag du territoire
(Camaret-sur-Mer et Roscanvel)

Part en % des plus de

.. | 60 ans par commune

en 2018
0-26
26-33
33-40

N 40-48

W 4-75

Rostioen

o

Part en % des plus de
65 ans par commune en
2018

0-20

20-25

25-31
Bl -4
I 40-70

CL
|
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a

FOCUS SURL 6 A @RB)

v Les services de sant® sont plut!t concentr®s sur Crozon et | 6Est du
A Aucun équipement sur Landévennec, ol la part de personnes agées est importante.
A - Les communes de |l a presqudo |l e d®pendantes de Crozon, r ®p on duaest s
alentours
1 7 médecins généralistes, 27 infirmiers libéraux, 5 chirurgiens dentistes
T Un centre hospitalier a Crozon de pres de 200 places, qui constitue principalement un lieu de vie pour les personnes agées déendantes
A Dans une moindre mesure, des équipements sur Le Faou, Pontde-Buis-lés-Quimerch ou encore Lanvéoc, pouvant répondre aux besoins
du quotidien
T 9 médecines généralistes, 17 infirmiers libéraux, 2 chirurgiens dentistes
v Une forte dépendance aux pbles externes du territoire pour les soins plus spécifiques Nombre de services de santé
A Plusieurs hopitaux sur Brest ou Quimper Crozon 85
Le Faou 35
Pont-de-Buis-1és... 23
ey s e
Telgruc-sur-Mer 19
Camaret-sur-Mer 18
Lanvéoc 15
0298275818 | ; Argol 12

':-"‘-d.a—',._la A Roscanvel

Pole médical a Lanvéoc Maison de santé du Faou

o)
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a FOCUSSURL 6 A BR)

v Nombre dbéhabitant s depsanié suules coonmungsidel@ CCPCAM

450

418
400
350
300
250
+ Landévennec
200
158
137 .
150 151 + ROsSnoén
110
100 83 87
50
) .
0
A < X N
<<,b0\) VSQO 0,\90 §\® AQIO ,@0 @'\é\ ,b&z
N ¢ S & s & $
¢ & Y
Q}Q&\} &’é ,{66
A (/’b \5\9
4
&,b
QO

| ’
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A RETENIR

A noter

La répartition des ages n 0 epad identique sur les communes du territoire, on peut
noter des secteurs ou la part des plus de 60 ans est plus élevee (notamment
littoral) .

La question de | 6 aut o reblmi aec aux services sont donc des éléments clés,
d 6 a u tplas gue des structures existent sur le territoire. Les communes de
Landévennec et Roscanvel constituent des territoires avec un fort besoin de
rabattement pour les servicesaux personnes agéees.

Le départ des ainés vers les centres -bourgs peut étre un constat qui va prendre
de | 6 a mpdamsules années a venir, dans un optiqgue de développement de
logements séniors dans ces centralités

R 7
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SYNTHESE DE CETTE ETAPE

SYNTHESE

A La configuration du territoire entraine une motorisation quasi -totale de la population. Toutefois, des
publics cibles apparaissent sur le territoire avec notamment :
A Des personnes ©g®es pas forc®ment v®hicul ®es ou dans |

A Des personnes sans véhicules dans des centres plus denses

Le territoire ndest pas r®ell ement c onclesrdéplacempents de s
automobiles ne semblent pas étre un frein pour la population permanente

Les secteurs qui se dégagent sont les mémes que ceux qui se dégagent dans la partie précédente

A Surlescommunesdenses de | a presqudo’ | e, une probl ®mati qgue de pe
des services pouvant étre a proximité. Un travail est sans doute a faire sur les déplacements vers les services de
santé et les commerces de proximité

A Surlescommunes moins denses  du territoire, les besoins de rabattement sont plus importants mais le taux de
motorisation reste important. Des besoins spécifiques peuvent alors de dessiner pour une petite catégorie de
personnes qui ne dispose pas doéun v®hicul e.

Pour rappel le projet de territoire est en cours de validation.

%)
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MON TERRITOIRE, MES
HABITANTS

Demande de mobilité




2. Demande de mobhilité



DEPLACEMENTS
DOMICILE - ETUDE




a DEPLACEMENTS DOMICILE -ETUDES (1/6)

4 607 déplacements domicilei étude (INSEE 2018)

Flux domicile -étude

8%

A Plus 60% des déplacements au motif scolaire
ont lieu 7 1 6int®rieur m
| 0 E BA pres de 2 784 déplacements

A Mais aussi de nombreux flux en échanges avec
| 6ext ®r i elwz3,depaewdnis o n
A En grande majorité des déplacements vers
| 6ext ®ri eur du territo

@ Entrants sur le territoire @ Internes a la CC
@ Intracommunaux W Sortants du territoire - ’

|
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a DEPLACEMENTS DOMICILE -ETUDES (2/6)

Flux domicile T étude interne au territoire

U Seulement 626 flux réalisés en échange sur les communes du territoire, en grande majorité vers
Crozon : 76%, soit 479 déplacements)

Emetteurs

A Lanvéoc- 176 déplacements)

A Telgruc-sur-Mer - 165 déplacements)

Les grands déplacements

A Lanvéoci Crozon : 171 déplacements
A Telgruc-sur-Mer i Crozon : 150 déplacements

%)
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a DEPLACEMENTS DOMICILE -ETUDES (3/6)

CC PRESQU'ILE DE
CROZON-AULNE N

MARITIME O [ b DISTANCE DE DEPLACEMENTS POUR LES
— Brest e o - FLUX INTERNES AU TERRITOIRE

. \[ﬂdd@o//,
O

> FLUX DOMICILE - ETUDE INTERNES ET INTRA-COMMUNAUX A

PLAN DES
MOBILITES

- -
Loperhet

Plouzané 61 %

Limites administratives Plougastel-Daoulas
1 epcl

{____! Communes

ia-Plouzané

Occupation du sol
Zones artificialisées
Foréts
Hydrographie 2
Flux domicile - travail De 5 a 10km
internes
—— 10-25
s 25-40
~=mml 40-150
~=l 150- 250
Flux domicile - travail
intra-communaux
15-30
30-65

65 - 450

' Plus de 10km

De 3 a 5km

— e o . S S S S e e e
Sources : Inddigo,

I
| Prés de 70% des flux
e | captables par les modes
AdrenChategier | actifs (en théorie sans
Inddigo - Mars 2022 .
|  prise en compte des
I reliefs et aménagements)

450 - 900

{ p [N Sy \“\’ // Chéteaulin

Intra-communaux

NN BN BN SN BEmm BEmm s s s
Plomodiern

7km
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a DEPLACEMENTS DOMICILE -ETUDES (4/6)

Flux domicile 1 étude intra communaux
2 258 d®pl acements au motif de | 0enseignement seE)r ®:

A 890 flux sur la commune de Crozon

NOMBRE DE FLUX INTRA -COMMUNAUX

COMMUNE

EN VOLUME EN %
Crozon 890 41%
Pont-de-Buis-lés-Quimerch 552 26%
Le Faou 146 7%
Telgruc-sur-Mer 140 6%
Lanvéoc 121 6%
Camaret-sur-Mer 119 5%
Argol 110 5%

A Des perspectives de report modal vers les modes actifs (marche a pied + vélo) intéressantes, nécessitant des
amenagements spéecifiques aux abords des établissements scolaires. Toutefois, le relief peu contraindre ces
déplacements.

=
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a DEPLACEMENTS DOMICILE -ETUDES (5/6)

Interactions avec | 60 e x t ®u teritoire

u Seulement370 flux vers le territoire, principalement vers le Faou et Pont-de-Buis-Les-Quimerch (environ 150 chacun)

U Environ 1 450 flux sortants du territoire

Emetteurs

A Crozon (370 déplacements)

A Pont-de-Buis-les-Quimerch (312 déplacements)
A Le Faou (186 déplacements)

Récepteurs

A Chateaulini 462 déplacements

A Bresti 361 déplacements

A Quimperi 209 déplacements

Les grands déplacements

A Crozoni Chateaulin: 146 déplacements
A Crozoni Brest: 121 déplacements
A Pont-de-Buis-lées-Quimerch : 104 déplacements

%)
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a DEPLACEMENTS DOMICILE -ETUDES (6/6)

» FLUX DOMICILE - ETUDE ENTRANTS

Flux domicile - étude Flux domicile - étude
entrants sortants
—— -5 = 10-15
- 5-10 = 15-20
—mm 10-25 ==l 20- 30
-l 25- 40 =l 30- 40
cl

|
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A RETENIR

Une majorité de flux internes sur le territoire qui se fait
principalement a | 6 ® c imteatommunale . La potentiel Flux domicile -étude
de report modal est donc important , méme si le relief
est a prendre en compte

Des flux entre communes qui sont centralisés vers
Crozon , qui dispose notamment d 6 wallege publicetd 6 u n
college prive

Des déplacements importants vers | 6 ext ®rdueur
territoire ou se trouvent des  équipements
dbéensei g(CkHAmaulmt, Brest)

Des enjeux de déplacements a modérer compte-tenu du B Entrants sur le territoire B Internes a la CC

faible nombre de flux inter-communes I Intracommunaux B Sortants du territoire

[
_I

A 4
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DEPLACEMENTS
DOMICILE - TRAVAIL




4 DEPLACEMENTS DOMICILE -TRAVAIL (1/5)

12 271 déplacements domicileT travail (INSEE 2018)

Flux domicile -travalil

A Plus de 44% des déplacements au motif travail ont
|l T eu " 1 6int®rieur m°me du
soit 5358 déplacements

A Mais aussi des flux en ®cha
(65%)

Plus de flux entrants (3 969) que sortants (2 943)

I Entrants sur le territoire W Internes a la CC
E Intracommunaux B Sortants du territoire

LA’
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4 DEPLACEMENTS DOMICILE -TRAVAIL (2/5)

Flux domicile 71 travail internes au territoire

3775 fluxintra-c o mmunaux : pr s doun d®pl acement sur 3 1
commune de résidence

A Pres de 1 874 flux a Crozon (soit la moitié des flux) , 570 sur Lanvéoc

A ~300 a 400 flux sur les communes de Camaret-sur-Mer et Le Faou

1 582 flux internes du territoire

A Pres de 46% de ces flux a destination de Crozon (722 déplacements), 24% vers Lanveoc

A Les communes émettrices sont Crozon, Lanveoc, Camaretsur-Mer et Pont-de-Buis-les-Quimerch
A 149 flux Camaret-sur-Mer A Crozon
A 232 flux Lanvéoc A Crozon
A 160 flux Telgruc-sur-Mer A Crozon

L,’
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DEPLACEMENTS DOMICILE -TRAVAIL (3/5)

CC PRESQU'ILE DE
CROZON-AULNE
MARITIME

- TRAVAIL INTERNES ET INTRA-COMMUNAUX

PLAN DES
MOBILITES

Plouzané
ia-Plouzané

Limites administratives

[ epal

"1 Communes

Occupation du sol
Zones artificialisées
Foréts
Hydrographie
flux domicile - travail
internes
s 15-30
~—m 30-90
s 90 - 160 %
~=] 160 - 230
Flux domicile - travail
intra-communaux
40-100
100 - 200

200 - 570

570 - 2000

7km

Sources : Inddigo,
@ Les Contributeurs d'OSM,
INSEE.

Réalisation :
Adrien Chategnier
Inddigo - Mars 2022

Le Relecq-Kerhuon Dirinon

Brest
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4 DEPLACEMENTS DOMICILE -TRAVAIL (4/5)

]

Flux domicile it r avail en ®change avec | 6ext®rieur du terr.i
3 969 flux entrants sur le territoire 2 943 flux sortants du territoire
A Reépartis sur trois communes (plus de 1 000 A Dont 22% vers Brest et 19% vers Chateaulin et
déplacements chacune) 11% vers Quimper
A 33% vers Pont-de-Buis-lés-Quimerch (gros A Une grande partie des flux sortants en
employeurs) provenance des communes de | 0 Hustérritoire :
A 27% vers Crozon (base nava|e) 37% de PO”t—dG-BUiS—léS—QUimerCh, 14% du
Faou.

A 26% vers Lanvéoc (base militaire)

A Des flux entrants importants lies a | 6act i ,
militaire surlapr esquo " | e A Pont-de-Buis-lées-Quimerch T  Brest

déplacements
A Des flux entrant en provenance de Brest (600

déplacements vers Crozon et Lanvéoc) et dans
une moindre mesure Quimper, Hanvec ou encore
Chateaulin

59

v A tI\/I@is aussi en provenance de Crozon (16%)

338

% ’
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4 DEPLACEMENTS DOMICILE -TRAVAIL (5/5)

% FLUX DOMICILE - TRAVAIL ENTRANTS » FLUX DOMICILE - TRAVAIL SORTANTS

Flux domicile - travail Flux domicile - travail
entrants sortants
—=m 15-45 ——= 10-25

= 45- 80 — 75 - 80

1 80-105 =l B0 - 105

| 105-315 <] 105- 315

LA’
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A RETENIR

1 déplacement sur 3 lié au travail se réalise au sein méme
de sa commune de résidence . Il existe ainsi un potentiel
de report modal .

Desflux internesalap r e s qpolérisés par Crozon

Un territoire trés dépendant des territoires voisins , que
ce soit en terme d 6 e n etrd®swrtie, particulierement avec
Brest mais aussi Quimper et Chateaulin . Cette
configuration permet de mettre en avant une ligne de désir
importante vers ces polarités ou la demande de déplacement
est forte

Des flux entrants centrés vers Pont-de-Buis-lés-
Quimerch (accessibilité routiere et ferroviaire), Crozon et
Lanvéoc (militaires)

Des flux d 6 a csupplénmentairessur la P r e s gan peridde
estivale (saisonniers,..)

Flux domicile -travall

@ Entrants sur le territoire B Internes a la CC
O Intracommunaux B Sortants du territoire

%)
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LOENQUAaTE M£ N/
DEPLACEMENTS




EMD de 2018 (précedente enquéte en
2004), entre le 09 octobre 2017 et le 5
fevrier 2018

Répondants: A partir de 5 ans et plus

|dentification des deplacements
pendulaires en semaine  mais
également de ceux du samedi

A Al 6®chdelld €€CPCAM : 480

personnes enquétées

PLUS DE

(—Q 7 500

PERSONNES

DE 5 ANS ET PLUS ENQUETEES

) f 3,88
DEPLACEMENTS

PAR JOUR
ET PAR PERSONNE

L RLI SRR LRI SRR RN IR RRELLT ]

7 DEPLACEMENTS
SUR 10 EFFECTUES

EN VOITURE

a GENERALITES

W,

103

COMMUNES

©  CONCERNEES

P T T

9

1500 000

DEPLACEMENTS

:  QUOTIDIENS

................................

DES DEPLACEMENTS
DES HABITANTS SONT
INTERNES ALl PAYS DE BREST

P
)
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d QUELLES SONT LES DYNAMIQUES DE DEPLACEMENTS ?

Des déplacements (tous motifs) principalement™ | 6 ®c hel | et

peu tourn®s vers | 6ext®rieur (85%)

Des déplacements externes vers lamétropole de Brest  (5%) mais
aussi sur Chateaulin

Environ 4 déplacements par jour  sur la CCPCAM. Une diminution du
nombre de déplacements.

Des déplacements principalement réalisés en voiture, mais une part non
négligeable des déplacements réalisés enmarchant , ou en
covoiturage

Une utilisation bien moins importante  de la voiture par les personnes
ageées

Part modale des déplacements réalisés par les
résidents de la CCPCAM, un jour de semaine

Tous modes confondus, 5 déplacements sur 6
ont leur origine et leur destination dans le méme EPCI

de |

Fréquence d'utilisation de la voiture en tant que

conducteur (échelle Pays hors métropole)

0
2% 80%  69%
B Voiture, fourgon, camionette (en 60%
tant que conducteur) 0%
B Voiture, fourgon, camionette (en ’ 19%
tant que passager) 20% 295 8% oo 19 8%
® Marche 0% o [T —_ =

E Transports collectifs

18 a 24 ans 25 a 34 ans

90%
— 82%

3% 295 4% 7% 496 7%

35a49 ans 50 a 64 ans

@ Plusieurs jours par semaine® Plusieurs jours par mois

B Occasionnellement

m Exceptionnellement

E
X
T
E
R
1
E
1]
R
D
1]
P P
10100 A !
Y
S
D
E
B
R
E
s
T

Pleyben
(=X101) Chateaulin
For,

) zay

11 400

57%

23%
1999

65 ans et +

%)
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d QUELS SONT LES MOTIFS DE DEPLACEMENTS ?

DISTANCE
A Des déplacements pendulaires de15km 0 5 10 skm G
pour le travailet 8km pour | 0 ®C 0 oo 5 5
A Des déplacements pour les achats de6km | ; ; ;
. e ; EERl : :
A Desdistances élevées comparées au reste ... | |
. . . o :ncnrepréunl i | :
du territoire mais en phase avec une il | : i
typologie rurale e ; ;
>y | | i
g=g : :
2 déplacements sur 3 sont effectués pour les loisirs, le travail o : E i
ou effectuer des achats g : | |
ACHATS :— : :
H o
_ : W 2eme couronne : CCPCAM
I\-r?sl,::: Travail Achats Accompagnement Etudes (démar:;;:i anté. )
.
65 . ’
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a FOCUS SUR LES DEPLACEMENTS DU SAMEDI

A 7% de déplacements en moins

Le samedi,
on se deplace
en moyenne ...

®
5,6 km
pour faire
une promenade

Z\, 57km

m pour réaliser
des achats

=’ 9,3km
pour pratiquer

des activités sportives,
culturelles et associatives

o 16,2 km
pour retrouver de la famille
ou des amis

Les loisirs, visites et achats, motifs préedominants le week-end

DRk AT
=l ".-'1:_'

Travail 22%
Accompagnement 15%
Ftudes

Il%
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a FOCUS SUR LES DEPLACEMENTS DU SAMEDI

45 D00 /A
a destination de Brest métropole
v Des intensités différentes selon . A estiationdu pay d et o métopol)
la période g ;0000
. . & som
A Le samedi, dans | d6er§
pays, on observe un maximum de 3 e
déplacements a 10h et 14h. En g 10000
semaine, on observe trois pointes & o
1]
8h30, 12h et 17h. 22
Heure de départ
« Des voitures plus occupées

O n m I n 45000

q u O e S e a e 40000 Méde&tin&ﬁnndeﬁmmméﬂnpﬁle

P 25 000 A a destination du pays de Brest (hors métropaole)

semaine & 25000
samedi "2' 20000
.E 15000
m Voiture (conducteur) d_ﬂ@@ Transports en commun urbain (Tramway, bus) E 10000

5@ Voiture (passager) ﬁ Transport en commun interurbain (TER, autocar)

g;g Deux roues motorisé G%D Vélo * Marche TEESETERE & & T LR LRLERRLT RSB ] ] TARLARLTELREE DR @
= ] 5 P P = :.-, S S gL o 3 3 [r- = b ]

2
& 00h5
2

00a 01

0N
00h3:
4]
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A RETENIR

v Un volume de déplacement total en augmentation sur le territoire

« La voiture est le mode central du systeme de déplacement

v Une part non-négligeable de déplacements réalisés a pied

v Des déplacements pour les achats de courte distance, realisables en partie en
modes actifs

v Des déeplacements a la demtjournée les week-ends

=i 8

ddigo



LE FORUM
PARTICIPATIF

Ateliers realisés en Septembre
2022 avec les habitants et

partenaires du territoire




a DEROULE DU FORUM

SEQUENCE

0/ ACCUEIL

1/ PHASE 1 : PARTAGE
DU DIAGNOSTIC

2/ INTRODUCTION
ATELIERS SOLUTIONS

3/ PHASE 2 :
ATELIERS SOLUTIONS

4/ CLOTURE

. DUREE
PROCESSUS OBJECTIF DUREE .
CUMULEE
. . . o Les participants sont entrés
Introduction et présentation des objectifs et P ,p : .
. dans la séance et savent ce 5 min 5 min

du d®r oul ement de | 6gtel il er ~ N

qgue | 6on attenjd dbéeux
Présentation des éléments clés du diagnostic
en acces libre sur la base de 6 affiches
Les participants tournent autour des affiches Partage du diagnostic
et réagissent a la présentation soit en Attention dol ndgiﬁo sur | es .
: ) s . . , 30 mi 35 min
échangeant directement avec le référent points pouvant faire débat ou
affiche soit en inscrivant des commentaires étre réexaminés
sur un post-it qui sera collé a c6té de
| 6affiche sur un panneau bl anc.
Temps commun avec regles du jeu des Les participants savent vers
échanges, et explication des différentes guelle table se diriger, et 5 min 40 min
tables savent ce qui est attendu
Organisation de plusieurs tables selon trois
échelles: les déplacements de courte

istan moyenne distan lon . .

d.sta ce, de moyenne distance, de longue 30 min par table + 5 min de
distance .

Emergence de solutions pour | pause entre les changements
Chaque personne passe par toutes les tables 3 2h25

. résoudre les cas concrets de table
Un animateur par table, avec des fonds de —~1h45
plan AO permettant de dessiner, annoter
Selon affluence, soit 3 tables, soit 6 tables
=> objectif moins de 15 personnes par table
N s ’ ’ Partager avec [_0ensembl e des

Temps de synthese sur les éléments évoques - g . 5 min par tabrne

participants les solutions . 2h40
par table => 15min

possibles

%)
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a PHASE 1: PARTAGE DU DIAGNOSTIC

Réalisation de 6 supports de présentation T 30 minutes

v Support 1 : Tourisme et emploi
v Support 2 : Pbles générateurs de déplacements
v Support 3 : Les déplacements pendulaires

v Support 4 : Réseau routier et stationnement

v Support 5 : La marche et le vélo

v Support 6 : Les transports collectifs et les autres solutions de
déeplacements

Déroulé

A Visite libre des affiches de synthése du diagnostic
A Echanges et questionnements avec le référent affiche ou par postit

|
inddigo 71



a PHASE 1: PARTAGE DU DIAGNOSTIC

Les themes plébiscités

Nombre de mentions selon la thématique
70

63

60
50
40
30

27

20 18

1z
9

6
Transports collectifs Vélo Sujets transversaux Circulation Marche Stationnement Covoiturage
o)

indaiso 72
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a PHASE 1: PARTAGE DU DIAGNOSTIC

Focus sur les transports collectifs: 63 mentions

v Sur la liaison avec | 0 e x t ®u teeitoimre

A De nombreuses remarques sur la mutualisation ou la création d 6 searvice de transport maritime permettant de relierlap r e s qauBdest| e
10 mentions

A Deshoraires des lignes de car interurbains pas adaptés, que ce soit entre Crozon et Brest (souhait & la demi-journée), mais aussi au départ
du Faou, ou les horaires sont inadaptés pour un usage domicile-travail : 11 mentions au total

A Une absence de liaison entre la p r e s qet Ghateaalin. || n daypas de transports pour les jeunes, notamment le mercredi aprés-midi : 4

mentions
A Réouverture des gares limitrophes au territoire, Hanvec et Daoulas: 2 mentions
A Augmenter la fréquence des trains entre Chateaulin et Brest/Quimper : 2 mentions

v Sur les liaisons al 6 ®c hde laICEPCAM
A Unmanque de transports al 6 ®chreé $ @ u & O méneonsn e
A Une mauvaise information et compréhensionde | 6 o defTADe 4 mentions
A Un service de TAD qui ne bénéficie pas aux populations excentrées des centres-bourgs : 3 mentions

v D06 u maniére générale, un manque de communication et de lisibilité de | 6 o f: 14rn@entions
A Créationd 6 @guichet unique, type maison des mobilités : 1 mention

v  Autres sujet évoqués
A Développer les navettes vers les plages du territoire
A Expérimenter les navettes maritimes électriques & Camaretsur-Mer
A Promouvoirl 6 ut i Hes tsanspartseolaires pour tous les publics -
cl,
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a PHASE 1: PARTAGE DU DIAGNOSTIC

Focus sur les modes actifs: 27 mentions 1 Le vélo

v Sur les itinéraires cyclables
A Améliorer la lisibilité et la connaissancedu réseau cyclable : 3 mentions

A Revétement de la voie verte non-adapté aux vélos de route : 1 mention . Toutefois, cet aménagement est jugé comme pertinent pour les
déplacements touristigues mais aussi pour les déplacements pendulaires : 3 mentions

o

Jalonnement non adapté : 3 mentions

o

Sécuriserles déplacements vélo entre Crozonet Morgat : 1 mention

A Relier toutes les communes du territoire et résorber les discontinuités, qui constituent également des zonesd 6 i n s ®uo conflit ave les
voitures : 2 mentions

v  Sur les services vélos

A Poursuivre la dynamique engagée sur le stationnement vélo notamment sur les plages et la développer encore davantage : 2 mentions
A Manque de renseignement sur les lieux ou stationner son vélo : 2 mentions

A Manque de stationnement vélo sécurisé pour les travailleurs, pas uniqguement pour les visiteurs : 1 mention

A

Mettre a disposition des vélos, voir des vélos-cargos pour les habitants, fournis par la collectivité : 2 mentions

v  Autres sujets

A Mettre en plagque une politique vélo incitatrice, car plus de la moitié des déplacements sont intra-communaux : 2 mentions

Des remarques portant a la fois sur les aménagements et les services et mettant en avant des

demandes axées sur les déplacements du quotidien

| )
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a

PHASE 1 : PARTAGE DU DIAGNOSTIC

Focus sur les modes actifs: 27 mentions 1T La marche

Sur la pratigue de la marche en tant que mode de déplacement

A
A

Développer les trottoirs entre Crozonet| 6 e x t @ur ilegfamilles et les PMR: 2 mentions

Développer les zones de rencontres a Camaretsur-Mer. 1 mention

Sur la pratigue de la marche en tant que loisir/activité

A
A
A

o o

Développer les zones de services (toilettes, bancs, poubelles) sur les parcours de randonnées: 1 mention
Organiser les flux de visiteurs (type maison du randonneur) : 1 mention

Mener une étude comparative avec des territoires similaires (Belle-lle-en-Mer notamment) pour proposer des actions
adaptés : 1 mention

Un bon entretien général des sentiers cotiers, mais quelques secteurs tres dangereux a ameénager de suite : 2
mentions

Mauvaise accessibilité PMRdes sites touristiques : 1 mention

Mettre en place des quotas sur les sites touristiques trop fréquentés : 1 mention

% ’
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a

PHASE 1 : PARTAGE DU DIAGNOSTIC

Focus sur la circulation et le stationnement : 27 mentions

v  Sur la circulation

A

To o To Io Do Do

Réfléchir au guidage des camping-cars et véhicules aménagés qui encombrent les petites routes et les centres-bourgs : 4
mentions

Saturation de | 6 aouteer structurant en heures de pointe (RD791) : 2 mentions

Plan de circulation de Crozontrop restrictif, saturation du réseau local (« sauf desserte locale ») : 2 mentions
Dangerosité des intersections de la RD791 : 2 mentions

Réseauroutier mal entretenu : 1 mention

Non-respect du 30km/h sur Crozon: 1 mention

Réseausecondaire fortement fréquenté en période estivale avec les applications de GPS: 1 mention

v  Sur le stationnement

A

To o o I

Développer les zones bleues au centre de Crozon et a Morgat , ou mettre en place des zones payantes pour restreindre
davantage + non-respect des zones bleues : 3 mentions

Mettre en place un parking relais au Faou, avec mise en place d 6 umawette électrique verslap r e s (: U dnéntioa
Manque de stationnement PMR: 1 mention

Offre importante de stationnement & Crozonet Morgat : 1 mention

Améliorer le stationnement sur les plages : capacité, organisation, signalétique : 1 mention

v Sur le covoiturage

A

A

Un constat d 6 unombre important de personnes seules se déplacant en voiture sur le territoire, alors méme que les trajets sont
souvent similaires, de par le réseau de voirie limité : 5 mentions

Faire remonter les annonces présentes sur les communautés locales (Facebook, WhatsAppé ) sur Ouest Go: 1 mention
o)
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a PHASE 1: PARTAGE DU DIAGNOSTIC

Focus sur les sujets transversaux : 23 mentions

« Sur la dynamique d 6 ®q u i p eeahdensersgices

A La fermeture de plusieurs commerces de proximité et de services (banques, postes), obligeant les habitants &
réaliser des déplacements plus importants : 3 mentions

A Des déplacementsvers Brest ou Quimper pour se rendre chez des spécialistes 3 mentions
A Horaires de certains établissements (boulangerie notamment) pas adaptés : 1 mention
A Plusieursprojets et établissements de santé présents (Camaret-sur-Mer et projet a Telgruc-sur-Mer) : 2 mentions

« Sur la dynamique résidentielle
A Mettre en place une politique locale pour limiter le nombre de résidencessecondaires: 2 mentions
A Minimiser la place du touriste au profit de la population locale : 1 mention

A Problématique du logement pour les jeunes actifs travaillant sur le territoire et souhaitant y loger : 1 mention

v Surl 6intermodal i t®

A Créerun PEMau Faou pour centraliser les déplacements: 1 mention

% ’
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a PHASE 1: PARTAGE DU DIAGNOSTIC

Scoring des principales actions

« Desserte en transrade 10 mentions

« Plus de transportsintra-p r e s q u 6 | 9 /rmentions

« Adapter les horaires des lignes interurbaines

8 mentions
v Faire conna’ tre | 0p/Ffrihenttensd e
« Réfléchir a une solution de covoiturage, beaucoup de personnes seules en voiture ] 5 mentions
v Reéfléchir au guidage des campingcars et véhicules aménagés
« Manque de liaison vers Chateaulin 4 mentions

v Pas suffisamment déi nf d&r mati on

v Fermeture des commerces de proximité 3 mentions

...... r’
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a PHASE 2 : ATELIERS SOLUTIONS

Réalisation de 3 ateliers de travail selon la distance de déplacement I 25 minutes par table

« Table 1 : courte distance
v Table 2 : moyenne distance

v Table 3 : longue distance

=> Objectifs : réfléechir aux solutions possibles sur le territoire, en tenant compte de
ses caracteristiques et de la distance de déplacement

Déroulé

A Répartition en groupes pour échanger sur les usages et solutions sur le territoire selon les trois

thématiques
A Annotation des cartes et proposition doéi d®es po
par un référent de table

| \ )
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a PHASE 2 : ATELIERS SOLUTIONS

Focus sur les deplacements de courte/moyenne distance

« Focus Vvélo

A Aménager les traversées de RD, difficilement franchissables pour les usagers de la voie verte : signalisation horizontale,
ralentisseurs, etc.

Améliorer le jalonnement de la voie verte, pour limiter a circulation des cycles sur les RD

Déployer du stationnement vélo sécurisé, qui soit adapté aux VAE

Déployer du stationnement vélo sécurisé en gare de Pont-de-Buis

Sécuriserdavantage la traversée de Crozond 6 Ees ©uest, qui est difficile

Etendre le serviceV e | e ¢ 6a8 rbeai nath@ndormiser la location de vélos sur le territoire en connectant les stations de VAE
Connecter davantage les voies vertes aux polarités locales (college Alain par exemple)

Déployer une voie verte sécurisé entre Rosnoén, Le Faou et Crozon

To o To To To Do Do

« Focus marche
A Piétonniserles bords de mer et les zones de promenades
A Sécuriserles liaisons centre-bourg de Crozon<-> périphérie, qui ne sont pas toujours confortables
A Déployer du mobilier urbain plus adapté et favorisant la déambulation

« Focus covoiturage/autopartage

Communiquer davantage sur OuestGo: service assez peu connu des participants au Forum
Supprimer| 6 oQctopolice, trop complexe en gestion pour étre mis en place en autonomie
Encadrerla pratique del 6 a u t qQusest@Iptdt efficace et courante sur le territoire
Développerun serviced 6 a ut o praotarnagt @qur les crozonnais

To o To I

%)
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a

PHASE 2 : ATELIERS SOLUTIONS

Focus sur les deplacements de courte/moyenne distance

« Focus transports collectifs

A

o Do o

To Do o

Mettre en place une desserte navette entre Morgat et Crozon, voir Camaretsur-Mer et Tal-Ar-Groas : fréquence
élevée, navette électrique, zone de stationnement voiture en phase

Faire de la mer un outil en proposant des navettes type « bateau-bus » électriques

Proposer davantage de liaisons entre communes, a minima a la demi-journée

Déployer une navette d 6 a cau marché sur toutes les communes du territoire, et communiquer davantage sur ce
dispositif

Proposerune desserte en navette entre Le Faou, Pont-de-Buis, Quimerch et Rosnoén

Communiquersur | 6 o u v aux publicseles transports scolaires, qui sont toutefois bien frequentés

Rendre moins restrictive | 6 o defTADesur des modalités de réservation et ses horaires + question de sa fiabilité

« Focus circulation et stationnement

A
A
A

o Do o

Proposerdes solutions pour faire davantage respecter les zones 30
En haute-saison, mettre en place des restrictions de circulation des visiteurs sur les axes secondaires

Programmer des fermetures d 6 i t I ns@rWazereklss applications GPS, pour limiter la circulation sur les axes
secondaires

Mettre en place un contournement de Crozon, notamment pour les véhicules arrivant de Morgat : signalétique adaptée
Supprimer le stationnement sur trottoir, qui pénalise la circulation des piétons
Prendre en compte le stationnement de la clientele en cas de piétonisation

o)
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a PHASE 2 : ATELIERS SOLUTIONS

Focus sur les deplacements de courte/moyenne distance

« Thématiques transversales

A Développer| 6 o énfsendces de santé sur le territoire. Au j o u r ideXisteubegucoup de médecins sur Chateaulin,
beaucoupmoinssurlapr esquoé | e

Développerl 6 a @ux cestres de santé, dans les cas ou la téléconsultation n & epastsuffisante
Simplifier davantage la mise a disposition des offres de transports, limiter la multiplicité des ressources
Inciter a la mise en place de Plan de Mobilité employeur, et harmoniser les horaires des entreprises

Proposerune offre locale de mobilité pour les visiteurs

o o Do Do Do

Pasforcémentd 6 a p p ®alaemmobiléé électrique, avec une autonomie limitée.

% ’
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a PHASE 2 : ATELIERS SOLUTIONS

Synthese courte et moyenne distance

al-Camfrout

C Navette Intra &
LINB & lj-dzn t S

> - X
TalAr- | »
Groas =

> ]
fCrozon

)
Morgat )

Goulien %\
(2
£

Chateaulin

%)
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a PHASE 2 : ATELIERS SOLUTIONS

Synthese courte et moyenne distance

Legende

<+—=p Navettes maritimes : itinéraires envisageables

<= Transports collectifs : itinéraires envisageables

<=k Ameénagement modes actifs : itinéraires envisageables

<P Ameénagement modes actifs : itinéraires en projet ou de¢ja realise
<P  Amenagement modes actifs : Itinéraires a conforter/ameliorer

A Ameénagement modes actifs : Traversées de RD difficiles

Point de rabattement pour organiser les déplacements

ind;:liso 84



a

PHASE 2 : ATELIERS SOLUTIONS

Focus sur les deplacements de longue distance

« Focus transports collectifs

A

o Do o

To Do Do Do

Proposer davantage de connexions entre les gares TGV de Brest et Quimperetla P r e s (:wdréspoadance, acces
aux gares

Proposerdavantage de connexions entre le territoire et| 0 a ® rde Prest t
Développer également les accesa la gare de Chateaulin, et communiquer surl 6 ut i tes @rauitsisamlaires

Proposer une tarification accessible du train en gare de Pont-de-Buis, et une offre en transport permettant de s 6 y
rendre

Proposerune liaison transrade, au prix de 2u la course

Améliorer la desserte du transrade sur Brest, pour limiter les ruptures de charges

Déployer des navettes a partir du Fret, en complément d 6 $anvice de navette maritime en rade de Brest
Proposerune liaison maritime entre Crozon (Morgat) et Douarnenez

« Focus autres solutions

A
A
A

To o

La desserte de Brest et Quimper reste primordiale : établissement de santé, culture et loisirs
Proposerun accesaux services qui ne sont plus présents sur le territoire : péle emploi de Douarnenez notamment

Déployer davantage la fibre et | 6 a @w nummérique (formation) : les services de mobilité, notamment le TAD, sont
corrélés a une bonne utilisation des services numeériques

Travailler sur la communication, | 6 a ¢ ¢ e et faivisihilité dut s@vice de covoiturage

Mutualiser les communautés de covoiturage : Octopouce, Facebook, WhatsApp, et les intégrer sur Ouest Go
p
o)
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a PHASE 2 : ATELIERS SOLUTIONS

Legende

Navettes maritimes : itinéraires
envisageables

Transports collectifs : itinéraires a optimise

b1

Améliorer la fréquence et les
correspondances train + tarification

s

%
S S
vr’ﬂk""_l"f“‘h.ounlunc o

%)
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3. Offre de mobilité de mon territoire et usage




a CONTEXTE

La compétence mobilité

v La CCPCAM, autorité organisatrice des mobilites locales depuis juillet 2021

Lignes régulieres Services de
urbaines et non Services transport
urbaines  EETNIIITENGIE public a la

transport demande

ublic o . .
P Circuits spéciaux a

Transport destination des
etablissements

L scolaire
Location, St COMPETENCE
stationnement, savoir- mobilités MOBILITE
roul er, r ®p a ac:ives mai s

pas aménagements

Services
voiture

Covoiturage, .
partagée

autopartage

| S
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LA VOITURE




4 OFFRE ROUTIERE, LES VOIRIES (1/3)

Une situation géographique rendant de fait le territoire
excentré.

Un réseau routier peu dense mais maillant suffisamment le
territoire.

Des distances importantes entre les différentes zones
urbanisées sur territoire .

Y

Une articulation de la circulation locale & Crozon et Le
Faou.
Une bonne liaison routiére avec les agglomérations voisines
(Brest, Saint-Brieuc), avec toutefois des contraintes
géographiques allongeant fortement la durée du trajet.
La N165, axe traversant | & Hustérritoire et de rabattement
vers| 6 e x t du tefriteine r
Deux axes de désenclavement du territoire,
déentdel®@esesqud’ | e

A LaD791 entre CrozonEstet Le Faou

A La D887 entre CrozonEst et Chateaulin
60 ®clhcalé | e

A A Crozonsur la partie Ouest a destination de Camaret
sur-Mer, Morgat, Lanvéoc, Roscanvel et | 6 Edut
territoire

portes

Desn 1T u dautiers al

A A Crozon sur la partie Est a destination du Faou, de
Telgruc-sur-Mer, de Lanvéocet de| 6 O we tertitoire

A Au Faou a destination de Pont-de-Buis-lés-Quimerch,
Rosnoén,l 6 O we tertitoire et Brest

CC PRESQU'ILE DE
CROZON-AULNE
MARITIME

PLAN DES
MOBILITES

Brest

Plouzané
ria-Plouzané

Limites administratives
EPCI
~ | Communes

Occupation du sol 7 /
Zones artificialisées % (
Foréts < ‘\'
Hydrographie B\Roscsniel

A . /

Réseau routier 7 ( 0

s Autoroutes \iy.‘-“i."\ & ‘\7'/
Routes primaires 1 L 2 SR
Routes secondaires P / ~ Ly
Routes tertiaires SRR CAmSIREIIel O
Routes mineures ,"

£ - g

. on

~ e Fret __—Lanvéoc

f v )
f .

Ay SN

N
) ) Crozon
o AT
[
ht Morgat:
¢ 5
3 i
L
|Saint-Hernot
\ &
4
y 2
G
: b)

7km

Sources : Inddigo,
© Les Contributeurs d'OSM,
Eurostats.

Réalisation :
Adrien Chategnier
Inddigo - Février 2022
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4 OFFRE ROUTIERE, LES VOIRIES (2/3)

v Des flux a | 6 an de@ses
sur les deux axes de
désenclavementdu territoire

v Des déplacements
importants vers Lanvéoc (en
lien avec les sites militaires)
et vers Camaretsur-Mer
(commune importante en
terme de population, de
services et de  sites
touristiques)
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